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1. Rozdziat I- Dane ogdine.
1.1. Przedmiot Inwestyciji.

ny

,Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki

1.2. Podstawa prawna opracowania.

Umowa zawarta pomiedzy:
Miejskim Zarzadem Drog w Bielsku — Biatej
Ul. Michata Grazynskiego 10
43 - 300 Bielsko — Biata,

DROG-MEN Sp. zo. 0.
ul. Szyb Walenty 32,
41-700 Ruda Slaska.

1.3. Materialy wyj$ciowe do opracowania.

- petnomocnictwo z MZD ,

- mapy zasadnicze w skali 1:500 pozyskane z POGIK w Bielsku - Biatej,

- pomiary geodezyjne wykonane w terenie,

- Dziennik Ustaw nr 43, poz. 430 - w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie,

- dokumentacja zdjeciowa,

- normy i normatywy.
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Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki”

2. Rozdziat lI- Opis stanu istniejacego.

2.1. Lokalizacja przedmiotowej inwestycji.

Ulica Pocztowa potozona jest w mie$cie Bielsko - Biata w wojewddztwie $laskim. Poczatek planowanej inwestycii

zZlokalizowany zostat na skrzyzowaniu ul. Portowej i ul. Nat Potokiem, natomiast koniec w okolicy wzgorza ,Trzy Lipki’.
Na rysunku nr 1 przedstawiono plan orientacyjny.
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Rysunek 1 Plan orientacyjny.
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Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki”

2.2. Opis stanu istniejacego.
2.21. 0Ogolny opis ulic.

Ul. Portowa zaczyna si¢ na skrzyzowaniu z ul. Nad Potokiem. Jest to skrzyzowanie trojwlotowe z pierwszeristwem

przejazdu dla ul. Nad Potokiem. Wyokraglenia kraweznikéw na ww. skrzyzowaniu wynoszg R=3,00 m i R=4,20 m.

Rysunek 2 Widok na ul. Portowa.

Odcinek opracowania posiada szeroko$¢ jezdni od ok. 5,20 m na poczatku opracowania do ok. 3,20 m w km
0+100. Jezdnia ta nie posiada pobocza ani chodnikéw. Zaréwno po stronie lewej jak i prawej wida¢ dowigzania do
istniejacych poses;ji w postaci skarpy. Wzdtuz tego odcinka zauwazy¢ mozna pojazdy parkujace ,na dziko” po lewej stronie

drogi ( rys. 3, rys 4)

Rysunek 3 Widok na ul. Portowq z parkowaniem "na dziko"
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Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki”

Rysunek 4 Widok na ul. Portowq
Na dalszej czeSci opracowania jezdnia zwigksza swojg szerokos¢ do 4,60 w celu umozliwienia wymijania si¢

pojazdow. Szeroko$¢ ta maleje do ok. 3,20 m w km 0+176 (rys. 5). Wzdtuz drogi zlokalizowano réw drogowy w ztym

stanie technicznym - poro$niety drzewami. (rys. 7)

Rysunek 5 Widok na ul. Portowg
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Rysunek 6 Widok na row przydrozny przy ul. Portowej

Od km 0+176 do km 0+200 poszerzono jezdnie do szerokosci ok. 6,00 m, gdzie zrobiono kolejng mijanke dla
pojazddw poruszajacych sie ul. Portowa (rys.7). Od km 0+210 do konca opracowania jezdnia posiada szerokosci ok.
3,30 m z miejscowymi poszerzeniami do szerokosci ok. 5,50 m. Na wzgérzu ,Trzy Lipki” znajduje sie parking przydrozny

z parkowaniem prostopadtym do jezdni. Nawierzchnig¢ ww. parkingu wykonano z kruszywa.
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Rysunek 7 Widok na mijanke
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Rysunek 8 Widok na ul. Portowq

A\

Rysunek 9 Widok na ul. Portowg
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Rysunek 10 Widok na ul. Portowq

Rysunek 11 Widok na ul. Portowq
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Rysunek 12 Widok na ul. Portowq

Rysunek 13 Widok na ul. Portowq z parkingiem na wzgdrzu , Trzy Lipki”

10
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Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki”

Wzdtuz przedmiotowego opracowania zlokalizowane sg skrzyzowania z innymi drogami publicznymi

o0 nawierzchni bitumicznej, kamiennej oraz z kruszywa. Dodatkowo znajduijq sie tam zjazdy indywidualne oraz publiczne.

Rysunek 14 Przyktad skrzyzowania wzdtuz ul. Portowej

ol e R

Rysunek 15 Przyktad skrzyzowania wzdtuz ul. Portowej
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Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki”

Rysunek 16 Przyktad skrzyzowania wzdtuz ul. Portowej

2.2.2. Odwodnienie jezdni .

Na wigkszej czesci opracowania brak istniejacego odwodnienia. Woda poprzez spadku podituzne sptywa w
kierunku ul. Nad Potokiem. Od km 0+060 do km 0+210 istnieje przydrozny réw w zlym stanie technicznym miejscowo

porosniety drzewami.

Rysunek 17 Fragmentowe odwodnienie ul Portowej w postaci rowu
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Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki”

2.2.3. Ocena stanu nawierzchni.

Nawierzchni na pierwszych 400 m ul. Portowej jest w dobrym stanie technicznym ( rys.18). Na dalszym odcinku
jezdnia jest w ztym stanie, gdzie na powierzchni mozna zauwazy¢ spekania siatkowe, sporg liczbe tat oraz ubytkéw

warstwy $cieralnej (rys. 19).

Rysunek 19 Stan nawierzchni na ul. Portowej

13
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Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki”

2.24. Sprawy wlasnosciowe.

Lp Nr dziatki Nr ksiegi wieczystej Wiasnos¢
1 3384 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA

2 596/3 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA

3 646/74 BB1B/00031973/4 Wiasnos¢ prywatna

4 646/39 31978 Wiasnosc¢ prywatna

5 587/17 BB1B/00009450/9 GMINA BIELSKO-BIALA

6 587/8 BB1B/00033595/4 Wiasnos¢ prywatna

7 587/11 BB1B/00023120/1 Wtiasnosc¢ prywatna

8 3315/5 BB1B/00056016/9 SKARB PANSTWA

14
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Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki”

2.2.5. Istniejace uzbrojenie.
Istniejace uzbrojenie zlokalizowane przy ulicach objetych w opracowaniu podzielone zostato na napowietrzne i

podziemne.

Do uzbrojenie napowietrznego zaliczamy:

- istniejace sieci elektryczne niskie, srednie i wysokie napiecie,
- istniejgce sieci teletechniczne,

- istniejace stupy oswietleniowe.

Do uzbrojenie podziemnego zaliczamy:

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacyjna ( ogolnospfawna i sanitarna),
- sie¢ teletechniczna,

- sie¢ elektryczna.

2.2.6. Istniejaca zielen.

Wzdtuz drég znajdujg sie drzewa pochodzace z samoistnych nasadzen. Stan zdrowotny drzew jest zmienny.
Czes¢ drzew jest porazona przez grzyby, cze$¢ jest w dobrej kondyciji. Istniejace drzewa na etapie opracowania projektu
budowlano- wykonawczego koniecznie trzeba zinwentaryzowac.

W razie kolizji z planowang inwestycjg, istniejace drzewa bedg wymagaty uzyskania Decyzji zezwalajacej na

wycinke drzew.

2.2.7. Istniejace warunki bezpieczenstwa ruchu.

Wzdtuz opracowania zinwentaryzowato oznakowanie pionowe w postaci znakdw:
- ostrzegawczych (A-5)

- zakazu (B-20. B-18)

- informacyjnych (D-4a, D-18)

15
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3. Rozdziat IV- Przyjecie wariantéw koncepciji.

W ramach przedmiotowego opracowania wykonano trzy warianty koncepciji projektowych. Rozwigzania projektowe

charakteryzujq sie réznymi rozwigzaniami geometrycznymi oraz przyjetych parametréw technicznych.

3.1. Wariant|.

Parametry techniczne ul. Portowa — wariant |

Vo= 30 km/h
przekroj 112
pochylenie poprzeczne jezdni 2%
szerokos¢ pasa ruchu 2,50m
szeroko$¢ jezdni ulicy 5,00m
szeroko$¢ chodnika 2,00m

Dla wariantu | zaprojektowano o$ o dtugo$ci 965,90 m. Przedmiotowa inwestycja przebiega po $ladzie istniejacej
drogi Portowej. O$ drogi zostata zatamana w km 0+100,48, km 0+183,26, km 0+317,88, km 0+407,96, km 0+483,52,
natomiast tuki wyokraglono promieniami R=250,0 m, R=75,0 m, oraz R=100,0 m. Jezdnia posiada przekrdj uliczny o
szeroko$ci 5,00m. Dla zapewnienia bezpieczefistwa ruchu pieszych zaprojektowano chodnik o szeroko$ci 2,00 m. Po
drugiej stronie jezdni zastosowano opaske o szerokosci 0,50 m w celu zachowania skrajni dla pojazdéw poruszajacych
sig po jezdni.

Ciag pieszy wykonano po lewe;j stronie jezdni od poczatku opracowania do km 0+516,01 oraz od km 0+607,45
do korica opracowania. Od km 0+614,01 do km 0+603,45 chodnik wykonano po prawe;j stronie drogi.

Przy wzgorzu ,Trzy Lipki” zaprojektowano parking dla samochodow osobowych z 26 miejscami postojowymi o
wymiarach 4,50 m x 2,50 m w tym 2 miejsca dla 0séb niepetnosprawnych o wymiarach 4,50 m x 3,60 m.

Wzdtuz przedmiotowej inwestycji przeprojektowano istniejace skrzyzowania oraz zjazdy. Dla innych drég
publicznych krawedz jezdni wyokraglono promieniami R=6,00 m ze zwezeniami wybrukowanymi kostkg, natomiast zjazdy
indywidualne wyokraglono promieniami R=3,00 m lub zastosowano skosy 1:1.

Profil podtuzny ul. Pocztowej na drugim odcinku posiada spadki podtuzne o wartosci od 2,02% do 10,00%.

Wierzchotki przecigcia stycznych wyokraglono nastepujacymi tukami:

W1- km 0+019,98 -R=600,00 m,

W2- km 0+058,53 - R=1000,00 m,
W3- km 0+236,40 - R=3000,00 m,
W4- km 0+295,62 - R=1000,00 m,
W5- km 0+331,02 - R=1000,00 m,
W6- km 0+432,04 -R=1200,00 m,
W7- km 0+494,88 -R=1000,00 m.
W8- km 0+692,87 - R=3000,00 m.

16
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W9- km 0+832,06 -R=1000,00 m.
W10- km 0+915,16 -R=600,00 m.
3.2. Wariant Il.

Parametry techniczne ul. Portowa — wariant Il

Vo= 30 km/h
przekroj 112
pochylenie poprzeczne jezdni 2%
szerokos¢ pasa ruchu 3,00m
szerokos¢ jezdni ulicy 6,00 m

Przedmiotowe rozwigzanie wariantu |l zaktada budowe ciggu pieszo-jezdnego o szeroko$ci 6,00 m z obustronng
opaskq szeroko$ci 0,50 m. Catkowita dtugo$¢ planowanej inwestycji wynosi 966,42 m. O$ drogi zostata zatamana w km
0+100,56, km 176,54, km 0+306,80, km 0+408,21, km 0+493,43, km, natomiast tuki wyokraglono promieniami R=250,0
m, R=75,0 m, oraz R=100,0 m.

Przy wzgbrzu ,Trzy Lipki” zaprojektowano parking dla samochodow osobowych z 27 miejscami postojowymi o
wymiarach 4,50 m x 2,50 m w tym 2 miejsca dla 0séb niepetnosprawnych o wymiarach 4,50 m x 3,60 m.

Wzdtuz przedmiotowej inwestycji przeprojektowano istniejace skrzyzowania oraz zjazdy. Dla innych drdg
publicznych krawedz jezdni wyokraglono promieniami R=6,00 m ze zwezeniami wybrukowanymi kostkg, natomiast zjazdy
indywidualne wyokraglono promieniami R=3,00 m lub zastosowano skosy 1:1.

Profil podtuzny ul. Pocztowej na drugim odcinku posiada spadki podtuzne o wartosci od 2,82% do 10,00%.

Wierzchotki przecigcia stycznych wyokraglono nastepujacymi tukami:

W1- km 0+020,00 -R=600,00 m,

W2- km 0+069,99 - R=1000,00 m,
W3- km 0+237,82 - R=1000,00 m,
W4- km 0+420,58 - R=1500,00 m,
W5- km 0+492,24 - R=1800,00 m,
W6- km 0+649,65 - R=2000,00 m,
W7-km 0+715,49 - R=2000,00 m.
W8- km 0+824,88 - R=1000,00 m.
W9- km 0+920,35 - R=650,00 m.
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3.3. Wariantll.

Parametry techniczne ul. Portowa — wariant lll

Vo= 30 km/h
przekroj 112
pochylenie poprzeczne jezdni 2%
szerokos¢ pasa ruchu 2,50m
szeroko$¢ jezdni ulicy 5,00m
szeroko$¢ chodnika 2,00m
szeroko$¢ Sciezki rowerowej 2,50m

Dla wariantu Ill zaprojektowano os o dtugo$ci 965,52 m. Przedmiotowa inwestycja przebiega po $ladzie istniejacej
drogi Portowej. O$ drogi zostata zatamana w km 0+071,22, km 0+101,43, km 0+176,21, km 0+306,77, km 0+407,88, km
0+468,83, natomiast tuki wyokraglono promieniami R=250,0 m, R=75,0 m, oraz R=100,0 m. Jezdnia posiada przekroj
uliczny o szerokosci 5,00m. Chodnik o szerokosci 2,00 m zaprojektowano po lewej stronie jezdni.. Dla wyodrebnienia
wszystkich potokow ruchu na przedmiotowym opracowania zaprojektowano $ciezke rowerowg o szerokosci 2,50 m,
zlokalizowanag przy jezdni. Przy przejsciach dla pieszych $ciezke rowerowg oddalono od jezdni chodnikiem dla pieszych
w celu umozliwienia bezpiecznego przejécia pieszym na drugg strone jezdni. Po drugiej stronie jezdni zastosowano
opaske o szerokosci 0,50 m w celu zachowania skrajni dla pojazdéw poruszajacych sie po jezdni.

Przy klasztorze wzdtuz ul. Portowej od km 0+481,04 do km 0+639,00 zaprojektowano dodatkowy chodnik po
prawej stronie jezdni.

Przy wzgorzu ,Trzy Lipki” zaprojektowano parking dla samochodow osobowych z 26 miejscami postojowymi o
wymiarach 4,50 m x 2,50 m w tym 2 miejsca dla 0séb niepetnosprawnych o wymiarach 4,50 m x 3,60 m.

Wzdtuz przedmiotowej inwestycji przeprojektowano istniejace skrzyzowania oraz zjazdy. Dla innych drdg
publicznych krawedz jezdni wyokraglono promieniami R=6,00 m ze zwezeniami wybrukowanymi kostkg, natomiast zjazdy
indywidualne wyokraglono promieniami R=3,00 m lub zastosowano skosy 1:1.

Profil podtuzny ul. Pocztowej na drugim odcinku posiada spadki podiuzne o wartosci od 2,83% do 10,00%.

Wierzchotki przecigcia stycznych wyokraglono nastepujacymi tukami:

W1- km 0+016,64 -R=600,00 m,

W2- km 0+060,80 -R=1000,00 m,
W3- km 0+239,09 -R=1000,00 m,
W4- km 0+295,62 -R=1000,00 m,
W5- km 0+341,25 -R=1000,00 m,
W6- km 0+417,87 - R=1500,00 m,
W?7- km 0+480,85 -R=1800,00 m.
W8- km 0+647,46 - R=2000,00 m.
W9- km 0+698,72 - R=2000,00 m.

18
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W10- km 0+823,20 -R=1000,00 m.
W11- km 0+919,08 - R=650,00 m.
3.4. Wariant IV.

Parametry techniczne ul. Portowa — wariant IV

Vo= 30 km/h
przekroj 11,112
pochylenie poprzeczne jezdni 2%
szerokos¢ pasa ruchu 3,50m
szerokosS¢ pasa ruchu na mijankach 2,50m
szeroko$¢ jezdni ulicy 3,50; 5,00 m

Dla wariantu IV zaprojektowano 0§ o dtugosci 965,66 m. Przedmiotowa inwestycja przebiega po $ladzie
istniejacej drogi Portowej. O$ drogi zostata zatamana w km 0+066,96, km 0+176,29, km 0+306,81, km 0+407,82,
km 0+468,91, natomiast fuki wyokraglono promieniami R=250,0 m, R=75,0 m, oraz R=100,0 m. Jezdnia posiada przekroj
poprzeczny o szerokosci 3,50m, z jednostronnym spadkiem 2%. W zwigzku z zapewnieniem miniecia sie pojazdéw
zaprojektowano mijanki o szerokosci 5,00m w kilometrach:

Od km 0+177,74 do km 0+208,74

Od km 0+319,26 do km 0+341,48

Od km 0+378,85 do km 0+409,77

Od km 0+483,87 do km 0+514,87

Od km 0+637,58 do km 0+667,58

Od km 0+701,36 do km 0+732,02

Od km 0+857,59 do km 0+888,56
Skos wjazdowy i wyjazdowy dla ww. mijanek zaprojektowano o warto$ci 1:2.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszych zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,00 m. Po drugiej
stronie jezdni zastosowano opaske o szeroko$ci 0,50 m w celu zachowania skrajni dla pojazdéw poruszajacych sie po
jezdni.

Ciag pieszy wykonano na catej dtugosci opracowania wykonano po lewej stronie jezdni. Dodatkowo
zaprojektowano chodnik po prawej stronie drogi od km 0+896,7 do km 0+944,66 w celu utatwienia dojécia pieszym do
szczytu wzgorza.

Przy wzgorzu ,Trzy Lipki” zaprojektowano parking dla samochodéw osobowych z 26 miejscami postojowymi o
wymiarach 4,50 m x 2,50 m w tym 2 miejsca dla 0sdb niepetnosprawnych o wymiarach 4,50 m x 3,60 m.

Wzdtuz przedmiotowej inwestycji przeprojektowano istniejace skrzyzowania oraz zjazdy. Dla innych drég
publicznych krawedz jezdni wyokraglono promieniami R=6,00 m ze zwezeniami wybrukowanymi kostka, natomiast zjazdy

indywidualne wyokraglono promieniami R=3,00 m lub zastosowano skosy 1:1.
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Profil podtuzny ul. Pocztowej na drugim odcinku posiada spadki podtuzne o wartoci od 2,83% do 10,00%.

Wierzchotki przeciecia stycznych wyokraglono nastepujacymi tukami:

W1- km 0+016,64 -R=600,00 m,

W2- km 0+057,89 - R=1000,00 m,
W3- km 0+222,25 - R=1000,00 m,
W4- km 0+441,30 - R=1000,00 m,
W5- km 0+417,81 -R=1500,00 m,
W6- km 0+480,93 -R=1800,00 m,
W7- km 0+646,68 - R=2000,00 m.
W8- km 0+697,92 - R=2000,00 m.
W9- km 0+824,72 - R=1000,00 m.
W10- km 0+918,72 - R=650,00 m.

3.5. Analiza Odwodnienia.

Odwodnienie obejmuje ul. Portowa w Bielsku - Biatej. Na planie sytuacyjno-wysokosciowym opracowano uktad
sieci, na ktdry sklada sie: plan sieci kanatdw z wyznaczong trasg gtownych kolektoréw oraz kierunkami przeptywdw.
Kanalizacje grawitacyjng zaprojektowano jako uktad zbiorczy dla odprowadzenia wod opadowych z projektowanego
chodnika, $ciezki rowerowej, parkingu oraz nawierzchni drogi. Kolektory kanalizacji deszczowej zostaty zakonczone
projektowanym wylotem WYL 1 do istniejacych cieku — potok Starobielski |. Odwodnienie projektowanej drogi oraz
chodnika ze $ciezkg rowerowg bedzie sie odbywaé poprzez wyksztatcenie odpowiednich spadkéw podtuznych i
poprzecznych.

Droga posiada nawierzchnig asfaltowa, za$ chodnik ze $ciezkg rowerowa zostanie wykonany z kostki brukowej,
betonowej. W zwigzku z tym nie przewiduje si¢ zagrozenia skazenia wod opadowych substancjami ropopochodnymi i
duzg iloScig zawiesiny mineralnej. Odwodnienie bedzie odbywato sie przez wpusty z osadnikami, ktére zapewnig
usuniecie zawiesin fatwoopadalnych, czyli piasku, gruntu itp. z powierzchni drdg. Na etapie projektu wykonawczego nalezy
przeprowadzi¢ niezbedng analize iloSciowa zawiesiny ogdlnej oraz weglowodordw ropopochodnych na podstawie, ktorej
nalezy stwierdzi¢ czy zachodzi konieczno$ci zastosowania separatora substancji ropopochodnych oraz osadnika przed
odprowadzeniem wod opadowych do odbiornika. Jako$¢ odprowadzanych wod deszczowych do istniejacych ciekow musi
by¢ zgodna z wymaganiami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014
(Dz.U. 2014 poz. 1800) w sprawie warunkow jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu sciekow do wéd lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego. Wody opadowe odprowadzane do odbiornikow
nie mogaq przekraczaé nastepujacych parametrow:

e zawiesina ogélna -do 100,0 mg /dms;
e weglowodory ropopochodne -do 15,0 mg /dm?.

Kanalizacja deszczowa sktada sie z 1 odcinka, ktora pozwoli na grawitacyjne odprowadzenie wod opadowych.

Projektowany wyloty WYL 1, do istniejacego cieku, nalezy uzgodni¢ z zarzadca cieku. Wylot nalezy wykona¢ zgodnie z

warunkami technicznymi wydanymi przez zarzadce cieku. Projektowane urzadzenie wodne zostaty zlokalizowane na
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dziatce ewidencyjnej nr 3449/2, 3449/5.

Wody opadowe beda przejete przez wpusty uliczne i dalej za pomocg przykanalika odprowadzone do kolektora
deszczowego. Srednice kolektora nalezy okre$lic i przewidzie¢ na dalszym etapie projektowym. Srednice nalezy
wyznaczy¢ na podstawie obliczen. Studnie nowoprojektowanych sieci kanalizacyjnych zostaty zlokalizowane w miare
mozliwo$ci poza pasem jezdni. Jezeli z przyczyn technicznych badz terenowych uznano to za niemozliwe, studnie zostaty
Zlokalizowane w osi najazdu samochoddw. Jezeli kanalizacja jest prowadzona w jezdni nalezy zastosowaé wiazy
samopoziomujace. Lokalizacja wpustdéw zostata wykonana w oparciu o rozwigzania wysokosciowe. Lokalizacja wpustow
oraz studni kanalizacyjnych zostata dostosowana do przedstawionych rozwigzan geometrii drogi. Wpusty uliczne powinny
posiada¢ wiazy zeliwne (typu jezdniowo-kraweznikowy o wytrzymatosci D400). Wpusty nalezy podiaczy¢ do studni

rewizyjnych za pomoca przykanalika.. Przykanalik nalezy wykonac z rur o $rednicy @200 mm.

Na etapie projektowania posadowienia kolektorow gtéwnych nalezy uwzgledni¢ nastepujace czynniki:

o roznice rzednych terenu w tym projektowanych wylotéw do istniejacych ciekéw,

e zapewnienie grawitacyjnego odptywu poprzez zachowanie maksymalnych i minimalnych spadkéw na
projektowanej kanalizacji deszczowej (jednoczesnie nalezy dazy¢é do zachowania spadkow kanatow
zgodnych ze spadkami projektowanej niwelety terenu),

e zapewnienie grawitacyjnego odptywu do sieci kanalizacyjnej z projektowanych wpustow Sciekowych
ulicznych,

e zapewnienie dostatecznego przykrycia kanatu ze wzgledu na obcigzenia dynamiczne i ze wzgledu na
przemarzanie,

e unikniecie kolizji z innymi sieciami i urzadzeniami podziemnymi,

o ekonomike budowy i eksploatacii sieci.

Budowana kanalizacja przecina sie z istniejacymi sieciami podziemnymi. Istniejace uzbrojenie podziemne bedzie
wymagato przebudowy w postaci linii teletechnicznej, elektrycznej oraz sieci wodociggowej i kanalizacyjnej. Szczegdtowe

warunki przebudowy poszczegdlnych sieci zostang wydane przez gestordw sieci.

3.6. Kolizje z istniejacymi sieciami.

Na podstawie wizji w terenie stwierdzono kolizj¢ zaproponowanych wariantéw z istniejacymi sieciami
napowietrznymi linii energetycznej oraz linii teletechnicznej. lIstniejace uzbrojenie podziemne bedzie wymagato
przebudowy w postaci linii teletechnicznej, wodociggowej, kanalizacyjnej i gazowej. Szczegétowe warunki przebudowy
poszczegoinych sieci zostang wydane przez gestorow sieci.

Dodatkowo dla kazdego z wariantow proponuie sie zaprojektowanie o$wietlenia ulicznego, ktére poprawi warunki
bezpieczenstwa na drogach.

Na podkfadach mapowych zastato przedstawione istniejace uzbrojenie poprzez digitalizacje mapy rastrowe.

3.7. Zielen.
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Przy przebudowie istniejacego uktadu konieczne bedzie opracowanie inwentaryzacji dendrologicznej istniejacego
zadrzewienia. Po wybraniu odpowiedniego wariantu przebudowy, koniecznie nalezy opracowac plan wyrebu w celu

uzyskania decyzji zezwalajacej na wycinke drzew.

3.8. Elementy ulic.
Jezdnia zostanie ograniczona z obu stron kraweznikiem betonowym o wymiarach 20x30x100cm posadowionym
na tawie betonowej C12/15. Powierzchnie poszerzer oraz nawierzchnie chodnikéw i zjazdow wykonac z kostki betonowej

grubosci 8 cm.

4. Rozdziat VI- Analiza wlasno$ciowa.

Analize wiasno$ciowa przeprowadzono na podstawie uzyskanych wypisow z rejestru gruntow w Starostwie
Powiatowym w Bielsku - Biatej oraz na podstawie map ewidencyjnych przyjetych do Panstwowego Zasobu Geodezyjnego.
Pozyskane mapy ewidencyjne z zasobu geodezyjnego posiadajq skale 1:500. Na podstawie opracowanych wariantow

koncepciji przeprowadzono analize wtasno$ci pod poszczegolne rozwigzania.

4.1. Wariant I.
Tabela 1 Analiza wtasnosciowa dla ul. Portowej - wariant |

Lp Nr dziatki Nr ksiegi wieczystej Wiasnosc
1 646/36 30764 Wiasnos$¢ prywatna

2 646/51 61610 Wiasnos$¢ prywatna

3 646/52 61610 Wiasnosc¢ prywatna

4 645/1 63076 Wiasnos$¢ prywatna

5 643/8 79264 Wiasnosc¢ prywatna

6 643/10 83160 Wiasnos$¢ prywatna

7 646/66 95151 Wiasnos$¢ prywatna

8 643/18 Wiasnos¢ prywatna

9 643/19 95886 Wiasnos$¢ prywatna

10 643/20 96907 Wiasnos¢ prywatna

11 643/16 80299 Wiasnos$¢ prywatna

12 602/6 101779 Wiasnos¢ prywatna

13 602/4 101780 Wiasnos¢ prywatna

14 602/5 101780 Wiasnos$c¢ prywatna

15 521/9 102285 Wiasnos¢ prywatna

16 521/8 28411 Wiasnos$¢ prywatna

17 602/3 BB1B/00008278/2 Wiasnos¢ prywatna

18 643/13 BB1B/00008279/9 Wiasnos$¢ prywatna

19 643/21 BB1B/00008279/9 Wiasnos$¢ prywatna

20 646/48 BB1B/00060652/0 Wiasno$¢ prywatna

21 593/2 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
22 508/11 Wiasnos¢ prywatna

22

P.UH DROG-MEN




Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki”

23 646/72 8357 Wiasnos$¢ prywatna
24 593/5 BB1B/00101781/3 Wiasnos¢ prywatna
25 508/10 BB1B/00121303/5 Wiasnos$c¢ prywatna
26 3384 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
27 596/3 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
28 521/11 28411 Wiasnos$¢ prywatna
29 646/57 69409 Wiasnos¢ prywatna
30 646/74 BB1B/00031973/4 Wiasnos$c¢ prywatna
31 646/39 31978 Wiasnos¢ prywatna
32 646/47 60651 Wiasnos$¢ prywatna
33 587/17 BB1B/00009450/9 GMINA BIELSKO-BIALA
34 644/1 45897 Wiasnos$¢ prywatna
35 646/35 BB1B/00030763/2 Witasno$¢ prywatna
36 587/8 BB1B/00033595/4 Wiasnos$¢ prywatna
37 643/17 80299 Wiasnosc¢ prywatna
38 593/3 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
39 593/4 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
40 646/42 BB1B/00034949/8 Wiasnosc¢ prywatna
41 521/7 BB1B/00038870/1 MIASTO NA PRAWACH POWIATU BIELSKO-BIALA
42 521/2 BB1B/00028410/6 Wiasnos$¢ prywatna
43 646/46 BB1B/00060559/8 Wiasnos$¢ prywatna
44 3315/5 BB1B/00056016/9 SKARB PANSTWA
4.2, Wariant Il.
Tabela 2 Analiza wtasnosciowa dla ul. Portowej - wariant I/
Lp Nr dziatki Nr ksiegi wieczystej Wiasnos$¢
1 645/1 63076 Wiasnos¢ prywatna
2 643/8 79264 Wiasno$¢ prywatna
3 643/10 83160 Wiasnos¢ prywatna
4 646/66 95151 Wtiasnos$c¢ prywatna
5 643/18 Wtiasnos$c¢ prywatna
6 643/19 95886 Wiasnos¢ prywatna
7 643/20 96907 Wtiasnos$c¢ prywatna
8 643/16 80299 Wiasnos¢ prywatna
9 602/6 101779 Wtiasnos$c¢ prywatna
10 602/4 101780 Wiasnos¢ prywatna
11 602/5 101780 Wiasnos¢ prywatna
12 521/9 102285 Wtiasnos$c¢ prywatna
13 521/8 28411 Wiasnos¢ prywatna
14 602/3 BB1B/00008278/2 Wtiasnos$c¢ prywatna
15 643/13 BB1B/00008279/9 Wiasnos$¢ prywatna
16 643/21 BB1B/00008279/9 Wtiasnos$c¢ prywatna
17 593/2 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
18 508/11 Wiasnos¢ prywatna

P.UH DROG-MEN

23




Koncepcja rozbudowy ulicy Portowej w Bielsku — Biatej na odcinku od ulicy Nad Potokiem do wzgérza , Trzy Lipki”

19 646/72 8357 Wtiasnosc¢ prywatna
20 593/5 BB1B/00101781/3 Wiasnos¢ prywatna
21 508/10 BB1B/00121303/5 Wiasnos¢ prywatna
22 3384 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
23 596/3 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
24 521/11 28411 Wtiasnosc¢ prywatna
25 646/74 BB1B/00031973/4 Wiasnos¢ prywatna
26 646/39 31978 Wtiasnosc¢ prywatna
27 587/17 BB1B/00009450/9 GMINA BIELSKO-BIALA
28 523/5 78691 Wtiasnosc¢ prywatna
29 587/8 BB1B/00033595/4 Wiasno$¢ prywatna
30 643/17 80299 Wtasno$¢ prywatna
31 593/3 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
32 593/4 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
33 587/11 BB1B/00023120/1 Wiasnos¢ prywatna
34 521/7 BB1B/00038870/1 MIASTO NA PRAWACH POWIATU BIELSKO-BIALA
35 587/19 BB1B/00033873/7 Wiasnos¢ prywatna
36 521/2 BB1B/00028410/6 Wiasnos¢ prywatna
37 3315/5 BB1B/00056016/9 SKARB PANSTWA
4.3. Wariant lll.
Tabela 3 Analiza wtasnosciowa dla ul. Portowej - wariant 11
Lp Nr dziatki Nr ksiegi wieczystej Wiasnos$¢
1 646/36 30764 Wiasnos$c¢ prywatna
2 518/2 45897 Wiasno$¢ prywatna
3 646/51 61610 Wiasnosc¢ prywatna
4 646/52 61610 Wiasnos¢ prywatna
5 645/1 63076 Wiasno$¢ prywatna
6 643/8 79264 Wiasnos¢ prywatna
7 643/10 83160 Wtiasnos$c¢ prywatna
8 646/66 95151 Wiasnos¢ prywatna
9 643/18 Wtiasnos$c¢ prywatna
10 643/19 95886 Wtiasnos$c¢ prywatna
11 643/20 96907 Wiasnos¢ prywatna
12 643/16 80299 Wtiasnos$c¢ prywatna
13 602/6 101779 Wiasnos¢ prywatna
14 602/4 101780 Wtiasnos$c¢ prywatna
15 602/5 101780 Wiasnos¢ prywatna
16 521/9 102285 Wiasnos¢ prywatna
17 521/8 28411 Wtiasnos$c¢ prywatna
18 602/3 BB1B/00008278/2 Wiasnos¢ prywatna
19 643/13 BB1B/00008279/9 Wtiasnos$c¢ prywatna
20 643/21 BB1B/00008279/9 Wiasnos¢ prywatna
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21 646/48 BB1B/00060652/0 Wiasnos¢ prywatna

22 593/2 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
23 508/11 Wtiasnosc¢ prywatna

24 646/72 8357 Wiasnos¢ prywatna

25 593/5 BB1B/00101781/3 Wiasnos¢ prywatna

26 508/10 BB1B/00121303/5 Wiasnos¢ prywatna

27 3384 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
28 596/3 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
29 521/11 28411 Wiasnos¢ prywatna

30 646/57 69409 Wtiasnosc¢ prywatna

31 646/74 BB1B/00031973/4 Wiasno$¢ prywatna

32 646/39 31978 Wtasno$¢ prywatna

33 646/47 60651 Wiasnos¢ prywatna

34 587/17 BB1B/00009450/9 GMINA BIELSKO-BIALA
35 523/5 78691 Wiasnos¢ prywatna

36 646/50 60847 Wiasno$¢ prywatna

37 644/1 45897 Wiasnos¢ prywatna

38 646/35 BB1B/00030763/2 Wiasnos¢ prywatna

39 587/8 BB1B/00033595/4 Wiasno$¢ prywatna

40 646/49 BB1B/00060848/1 Wiasnos¢ prywatna

41 646/41 BB1B/00036631/0 Wiasno$¢ prywatna

42 646/59 BB1B/00031081/4 Wiasnos$c¢ prywatna

43 643/17 80299 Wiasno$¢ prywatna

44 593/3 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
45 593/4 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
46 523/4 BB1B/00008280/9 Wiasno$¢ prywatna

47 587/11 BB1B/00023120/1 Wtiasnosc¢ prywatna

48 646/42 BB1B/00034949/8 Wiasno$¢ prywatna

49 521/7 BB1B/00038870/1 MIASTO NA PRAWACH POWIATU BIELSKO-BIALA
50 646/60 BB1B/00068951/2 Wiasnos¢ prywatna

51 587/19 BB1B/00033873/7 Wiasno$¢ prywatna

52 521/2 BB1B/00028410/6 Wiasnos¢ prywatna

53 646/46 BB1B/00060559/8 Wtiasnos$c¢ prywatna

54 3315/5 BB1B/00056016/9 SKARB PANSTWA

55 587/21 41394 Wtiasnos$c¢ prywatna
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4.4, Wariant IV,
Tabela 4 Analiza wtasnosciowa dla ul. Portowej - wariant IV

Lp Nr dziatki Nr ksiegi wieczystej Wiasnos¢
1 643/8 79264 Wiasnosé prywatna
2 643/10 83160 Wiasno$¢ prywatna
3 646/66 95151 "ZIELEN MIEJSKA" SPOtKA Z O.0.
4 643/18 Wiasno$¢ prywatna
5 643/19 95886 Wiasnos$¢ prywatna
6 643/20 96907 Wiasnos$¢ prywatna
7 643/16 80299 Wiasnos¢ prywatna
8 602/6 101779 Wiasnos¢ prywatna
9 602/4 101780 Wiasnos¢ prywatna
10 602/5 101780 Wiasnos¢ prywatna
11 521/9 102285 Wiasno$c¢ prywatna
12 521/8 28411 Wiasno$¢ prywatna
13 602/3 BB1B/00008278/2 Wiasnos¢ prywatna
14 643/13 BB1B/00008279/9 Wiasnos¢ prywatna
15 643/21 BB1B/00008279/9 Wiasno$¢ prywatna
16 593/2 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
17 508/11 Wiasno$¢ prywatna
18 646/72 8357 Wiasnos¢ prywatna
19 593/5 BB1B/00101781/3 Wiasnos¢ prywatna
20 508/10 BB1B/00121303/5 Witasnos¢ prywatna
21 3384 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
22 596/3 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
23 521/11 28411 Wiasnos¢ prywatna
24 646/74 BB1B/00031973/4 Wiasnos¢ prywatna
25 646/39 31978 Wiasnos¢ prywatna
26 587/17 BB1B/00009450/9 GMINA BIELSKO-BIALA
27 523/5 78691 Wiasnos¢ prywatna
28 587/8 BB1B/00033595/4 Witasnos¢ prywatna
29 643/17 80299 GMINA BIELSKO-BIALA
30 593/3 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
31 593/4 BB1B/00060379/2 GMINA BIELSKO-BIALA
32 521/7 BB1B/00038870/1 MIASTO BIELSKO-BIALA
33 587/19 BB1B/00033873/7 Wiasno$¢ prywatna
34 521/2 BB1B/00028410/6 Witasnos¢ prywatna
35 3315/5 BB1B/00056016/9 SKARB PANSTWA
36 587/21 41394 Wiasnos$c¢ prywatna
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5. Rozdziat VII- Wybor optymalnego wariantu.

Na podstawie przyjetych wariantéw przebudowy ul. Portowej zostanie dokonana ocena poszczegdlnych rozwigzan. Ocena
bedzie odbywa¢ sie na podstawie wielokryterialnej sktadajace;j sie z:

- warunkow ruchu,

- bezpieczenstwa ruchu,

- aspektow ekonomicznych,

- aspektow estetycznych.

Kryteria zostang ocenione na podstawie przyjetej skali przedstawionej w tablicy 8. W tablicy 8 przedstawiono ocene

poszczegbinych wariantow.

Tabela 5 Skala ocen dla poréwnywalnych wariantdw.

OCENA ZNACZENIE OCENY
* Nie spetnia danego kryterium
* Stabo spetnia dane kryterium

*kk

Dostatecznie spetnia dane kryterium
Dobrze spetnia dane kryterium
b Bardzo dobrze spetnia dane kryterium

kkkk

Tabela 6 Poréwnanie przyjetych wariantow.

OCENA DLA POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW
KRYTERIUM
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4

Warunki ruchu Hkk ek P— "
Bezpieczenstwo kierowcow Hkk okk Hkkkk *
Bezpieczenstwo pieszych ik * Proen e
KOSZty bUdOWV hehd bl * Kkkkk
Koszty eksploatacii ek Kk ok o
Zajetos¢ terenu bk HHxk = e
Estetyka rozwigzania Kk ** o o
RAZEM 30 23 24 22

o  Kryterium warunkéw ruchu- dla wszystkich przyjetych rozwigzan

o Kryterium bezpieczenstwo kierowcow- przedmiotowe skrzyzowania, zaprojektowano jako trojwlotowe posiadajg

tacznie 9 punktow kolizji.

o Kryterium bezpieczenstwo pieszych- dla kazdego z rozwigzan zostang wydzielone przejécia dla pieszych w celu

zapewnienia bezpiecznego przekroczenia jezdni.

o  Kryterium kosztéw budowy- Przebudowa drogi zalezna od szeroko$ci jezdni w danym wariancie

o  Kryterium kosztéw eksploataciji- na ul. Portowej koszty eksploataciji bedg wigzaty sie tylko z utrzymaniem dobrego

stanu nawierzchni co jest zalezne od szerokosci jezdni oraz iloci wyznaczonych ciggow pieszych.
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Kryterium zajetosci terenu- dla kazdego z wariantéw przeprowadzono analizy.

Kryterium estetyki rozwiazania- kryterium to opiera sie na ocenie subiektywnej.
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6. Rozdziat VIII- Wnioski i podsumowanie.

Analiza poszczegdlnych rozwigzan przemawia za przyjeciem wariantu |, drogi jednojezdniowej dwupasowej z
chodnikiem zlokalizowanym bezposrednio przy jezdni. Rozwigzanie to uzyskato 30 punktow na 35 mozliwych, Wariant
drogi z chodnikiem jednostronnym jest zrownowazony pod wzgledem zajetosci terenu oraz koszami wykonania. Jezdnia
o szeroko$ci 5,00 m pozwala na wyminiecie sie pojazdéw osobowych. Poprawe bezpieczenstwa pieszych na ul. Portowej
uzyskano poprzez wyeliminowanie wspolnego ciggu pieszego za pomocg 2,00 m chodnika. Przyjety wariant mozna
zrealizowac¢ zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych z pdzniejszymi zmianami. Rozwigzanie ze wzgledow ekonomicznych jest najbardziej
optymalnym ze wzgledéw bezpieczenstwa najbardziej narazonej grupy uczestnikéw ruchu - pieszych.

Drugim wariantem, ktére otrzymato wynik 23 punktow jest jezdnia z chodnikiem oraz ciggiem pieszym. Pomimo
najwiekszego naktadu finansowego oraz terenowego jest to wariant warty do przeanalizowania pod przysztg inwestycje.
Wariant ten pozwala na catkowite wyeliminowania nachodzenia dwoch grup uzytkownikéw ruchu. W zwigzku z tym jest to
wariant najbezpieczniejszy z analizowanych.

Najtarisze warianty to wariant 2 i 3. Pomimo najnizszych kosztéw budowy sg wariantami niezalecanymi w zwigzku
z wystepujacymi zagrozeniami kolizji pieszych z pojazdami, rowerzystow z kierowcami jak i samych kierowcdw w wariancie
4 gdzie jezdnia zostanie zawezona do 3,50 m z mijankami.

Zagospodarowanie terenu przy ulicach Portowej jest dowolne. W przedstawionych wariantach pokazano
najlepsze uktady geometryczne skrzyzowan i przebiegu tras, zapewniajac odpowiednie warunki ruchu dla samochoddéw

osobowych i ruchu pieszych.
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