KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA DLA ZADANIA PT ,ROZBUDOWA UL. POLNEJ W BIELSKU-BIALEJ”

1. DANE OGOLNE

Przedmiotem inwestycji pt. ,Rozbudowa ul. Polnej w Bielsku-Biatej” jest rozbudowa ul. Polnej wedtug
wybranego wariantu projektowanego przebiegu trasy.

Ulica Polna jest zlokalizowana na terenie miasta Bielsko - Biata (powiat m Bielsko- Biata) w wojewddztwie
$laskim. Opracowaniem objeto odcinek ul. Polnej od skrzyzowania ul. Polnej z ul. Ks. Stanistawa Brzoski do

skrzyzowania ul. Polnej z ul. Krakowska (droga krajowa nr 52).

2. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO
Ulica Polna, ktéra jest drogg powiatowg o klasie funkcjonalno - technicznej Z (droga zbiorcza) w stanie

istniejacym posiada przekrdj drogowy, czyli jezdnie ograniczong poboczem gruntowym. Szeroko$¢ jezdni jest zmienna
i wynosi od ~4,50m do ~5,50m. Zlokalizowane wzdtuz jezdni pobocze gruntowe jest waskie ~ 0,75m i czesto porosniete
trawa. Jednostronny chodnik wzdtuz ul. Polnej zlokalizowany jest jedynie na odcinku od skrzyzowania ul. Polnej z ul. Ks.
Stanistawa Brzoski do posesji nr 29 przy ul. Polnej, gdzie wyznaczone jest jedyne w ciggu ul. Polnej przejscie dla
pieszych.

Na odcinku objetym inwestycjg wzdtuz ul. Polnej przewaza zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Wzdtuz
ww. ulicy zlokalizowanych jest kilka obiektow ustugowych.

Na obszarze inwestycji ul. Polna krzyzuje sie z drogami gminnymi na skrzyzowaniach:

* ul. Polna - ul. Odrzanska,

* ul. Polna - ul. Do Niwki - ul. Babiego Lata,
e ul. Polna - ul Franciszkanska,

* ul. Polna - ul. Wrdblowicka.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka ul. Polnej zlokalizowane sq zjazdy indywidualne oraz zjazdy publiczne.

Ulicg Polng kursuje autobus komunikacji miejskiej - linia nr 27. Wzdtuz ul. Polnej zlokalizowane sg cztery
przystanki autobusowe wyposazone w wiaty przystankowe (kazdy przystanek ma jedng wiate, za wyjatkiem przystanku
przy cmentarzu, gdzie sq dwie wiaty) oraz oznakowane oznakowaniem pionowym.

Ul. Polna na dtugosci objetej inwestycjg ma nawierzchnie bitumiczna, natomiast zjazdy indywidualne i publiczne
posiadajg rézne rodzaje nawierzchni: bitumiczne, betonowe, z kostki betonowej, gruntowe.

Ul. Polna odwadniana jest powierzchniowo do rowéw przydroznych zlokalizowanych wzdtuz ulicy.

Na ul. Polnej istniejg elementy uspokojenia ruchu w postaci wyspowych progéw zwalniajgych wykonanych
bezposrednio na istniejacej nawierzchni.

Na podstawie wizji przeprowadzonej w terenie zaobserwowano, ze:

* parametry geometrii trasy w planie nie spetniajg wymogéw dla klasy funkcjonalno-technicznej Z (droga
zbiorcza), co widoczne jest szczegdlnie przy tukach w planie na poczatku i koricu rozpatrywanego
odcinka drogi,

» szeroko$C istniejacej jezdni i pobocza gruntowego nie spetnia wymogéw technicznych dla drogi
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zbiorczej,

e zracji na fakt, iz wzdtuz ul. Polnej dominuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna miejscami zwarta,
ulica powinna mie¢ przekroj uliczny, czyli jezdnie w kraweznikach i chodniki,

o istniejace wzdtuz ulicy przystanki autobusowe nalezy wyposazy¢ w perony przystankowe, badz nawet
po przeprowadzeniu odpowiedniej analizy zatoki autobusowe,

* nawierzchnia jezdni posiada liczne uszkodzenia i wymaga remontu.

W zwigzku z powyzszym na zlecenie zarzadcy ww. ulicy, czyli Miejskiego Zarzadu Drég w Bielsku-Biate;
opracowano trzy warianty rozbudowy ul. Polnej w celu polepszenia komfortu jazdy oraz warunkdw bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikéw ruchu.

Ww. warianty rozbudowy zaproponowano w oparciu o0 ‘Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie’ oraz przeprowadzong wizje lokalng i zapisy zawarte w Miejscowym Planie

Zagospodarowania Przestrzennego.

3. CHARAKTERYSTYKA STANU PROJEKTOWANEGO

Rozbudowa ul. Polnej ma na celu poprawe komfortu jazdy oraz warunkow bezpieczefistwa ruchu wszystkich
uczestnikdw ruchu. W ramach koncepcji programowo-przestrzennej zaproponowano trzy warianty rozbudowy ul. Polnej,

ktére poddano analizie.
WARIANT 1:

W wariancie 1 przebudowywang ul. Polng poprowadzono w starym $ladzie ww. drogi. Poczatek rozbudowy
przyjeto za skrzyzowaniem z ul. Ksiedza Brzoski (w sasiedztwie ko$ciota) i nadano kilometraz lokalny 0+000. Koniec
rozbudowy ul. Polnej ustalono na skrzyzowaniu z ul. Krakowska (droga krajowa nr 52). Catkowita dtugo$¢ odcinka
objetego inwestycjg wynosi ~2624m.

Dla przebudowywanego odcinka drogi przyjeto nastepujace parametry:

» klase funkcjonalno-techniczng L (droga lokalna),

» predkos¢ projektowa 40 km/h,

o przekroj uliczny 1x2, czyli jezdnia jednoprzestrzenna, dwupasowa o szer. 5,50m ograniczona z obu stron
chodnikiem o szerokosci 2,30m.

o cztery przystanki autobusowe w lokalizacjach zblizonych do istniejacych wyposazone w perony
przystankowe o szer. 3,50m (na kazdym peronie wiata przystankowa) z miejscami zatrzymania autobusu
w formie platformy o innej (kamiennej) nawierzchni stuzacej réwniez jako element uspokojenia ruchu,
jezdnia w miejscu przystanku zawezona do 4,00m,

» odwodnienie jezdni i chodnikow poprzez wpusty deszczowe przykraweznikowe do projektowanego
kanatu deszczowego,

* w ramach rozbudowy przebudowane zostang rowniez wszystkie istniejace zjazdy publiczne

i indywidualne, ich parametry tj. szerokos¢ i pochylenia zostang dostosowane do obowigzujgcych
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wytycznych dla drog publicznych,

w ramach uspokojenia ruchu na ul. Polnej zaprojektowano pie¢ progéw zwalniajacych wyspowych
(zaznaczone odrebnym kreskowaniem na planach sytuacyjnych) oraz wyniesienie nawierzchni na
skrzyzowaniu z ul. Niwki i ul. Babiego Lata.,

istniejace skrzyzowania ulicy Polnej z innymi drogami zaprojektowano jako skrzyzowania zwykie

o0 parametrach dostosowanych do obowigzujacych wytycznych dla drég publicznych,

Projektowany wariant 1 rozbudowy ul. Polnej jest wariantem minimalistycznym najmniej ingerujacym w istniejace

zagospodarowanie terenu.

WARIANT 2:

W wariancie 2 rozbudowywang ul. Polng poprowadzono réwniez w starym $ladzie ww. drogi. Poczatek

opracowania przyjeto za skrzyzowaniem z ul. Ksiedza Brzdski (w sasiedztwie kosciota) i nadano kilometraz lokalny

0+000. Koniec rozbudowy ul. Polnej ustalono na skrzyzowaniu z ul. Krakowska (droga krajowa nr 52). Catkowita dtugosé

odcinka objetego inwestycjg wynosi ~2624m.

Dla przebudowywanego odcinka drogi przyjeto nastepujace parametry:

klase funkcjonalno-techniczng Z (droga zbiorcza),

predko$¢ projektowa 40 km/h,

przekrdj uliczny 1x2, czyli jezdnia jednoprzestrzenna, dwupasowa o szer. 6,00m ograniczona z obu stron
chodnikiem o szeroko$ci 2,50m.

cztery przystanki autobusowe w lokalizacjach zblizonych do istniejgcych wyposazone w perony
przystankowe o szer. 3,50m (na kazdym peronie wiata przystankowa), autobus zatrzymuije sie na jezdni
wzdtuz kraweznika, przystanek autobusowy nie stuzy juz jako element uspokojenia ruchu,

odwodnienie jezdni i chodnikdéw poprzez wpusty deszczowe przykraweznikowe do projektowanego
kanatu deszczowego,

w ramach rozbudowy przebudowane zostang réwniez wszystkie istniejace zjazdy publiczne
i indywidualne, ich parametry tj. szerokos¢ i pochylenia zostang dostosowane do obowigzujgcych
wytycznych dla drég publicznych,

w ramach uspokojenia ruchu na ul. Polnej zaprojektowano pie¢ progéw zwalniajacych wyspowych
(zaznaczone odrebnym kreskowaniem na planach sytuacyjnych) oraz wyniesienie nawierzchni na
skrzyzowaniu z ul. Niwki i ul. Babiego Lata., Sw. Franciszka a takze na skrzyzowaniu z ul. Wroblowicka,
istniejace skrzyzowania ulicy Polnej z innymi drogami zaprojektowano jako skrzyzowania zwykie

o0 parametrach dostosowanych do obowigzujacych wytycznych dla drég publicznych

WARIANT 3:

W wariancie 3 trase poprowadzono czeSciowo w nowym $ladzie zgodnym z Miejscowym Planem

Zagospodarowania miasta Bielsko-Biata (na odcinku od km 0+000 do km 0+205,63).
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Wariant 3 posiada 2 podwarianty: 3.1 oraz 3.2. W obu podwariantach poczatek opracowania przyjeto na
skrzyzowaniu istniejacej ul. Polnej z ul. Ks. Brzdski — jako czwarty wlot skrzyzowania, ktéremu nadano kilometraz
lokalny 0+000 (przebieg zgodny z MPZP), a koniec rozbudowy ul. Polnej ustalono na skrzyzowaniu z ul. Krakowskg
(droga krajowa nr 52).

Réznica miedzy wariantem 3.1 a 3.2 polega na zmienionym przebiegu trasy w rejonie skrzyzowania
z ul. Wréblowicka. Trasa w wariancie 3.1 zostala odsunieta od starego $ladu ul. Polnej w celu zachowania
normatywnych warto$ci promieni fukéw poziomych. W wariancie 3.2 w rejonie skrzyzowania z ul. Wréblowickg trasa
zostata poprowadzona po starym $ladzie ul. Polnej, co wigze sie z zastosowaniem w km okoto 2+520,00 wartoSci
promienia tuku poziomego mniejszego niz dopuszczalny w warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne. W zwigzku z powyzszym w wariancie 3.2 zgodnie z warunkami technicznymi nalezy zastosowac¢ uspokojenie
ruchu, ktére zaprojektowano w formie progéw zwalniajacych wyspowych i wyniesionej nawierzchni na skrzyzowaniach
(zaznaczono odrebnym kreskowaniem na planach sytuacyjnych).

Dla przebudowywanego odcinka drogi przyjeto nastepujace parametry:

» klase funkcjonalno-techniczng Z (droga zbiorcza),

» predkos¢ projektowa 40 km/h,

»  przekrgj uliczny 1x2, czyli jezdnia jednoprzestrzenna, dwupasowa o szer. 6,00m ograniczona z jednej
chodnikiem o szer. 2,50m, natomiast z drugiej strony dwukierunkowg $ciezkg rowerowg zlokalizowang
pomiedzy opaska bezpieczenstwa o szer.0,80m (przylegajacq do jezdni) a chodnikiem o szer. 1,80m po
stronie zewnetrznej,

o cztery przystanki autobusowe w lokalizacjach zblizonych do istniejacych wyposazone w perony
przystankowe o szer. 3,50m (na kazdym peronie wiata przystankowa) oraz zatoki autobusowe o szer.
3,00m, w miejscach, gdzie projektowany przystanek autobusowy zlokalizowany jest na tuku w planie,
dodatkowo zaprojektowano wyspe oddzielajaca zatokg od jezdni,

» odwodnienie jezdni, Sciezki rowerowej i chodnikéw poprzez wpusty deszczowe przykraweznikowe do
projektowanego kanatu deszczowego,

e w ramach rozbudowy przebudowane zostang rowniez wszystkie istniejace zjazdy publiczne
i indywidualne, ich parametry tj. szerokos¢ i pochylenia zostang dostosowane do obowigzujgcych
wytycznych dla drég publicznych,

» wramach uspokojenia ruchu na ul. Polnej (dotyczy jedynie podwariantu 3.2) zaprojektowano pie¢
progéw zwalniajgcych wyspowych (zaznaczone odrebnym kreskowaniem na planach sytuacyjnych) oraz
wyniesienie nawierzchni na skrzyzowaniu z ul. Niwki i ul. Babiego Lata., $w. Franciszka a takze na
skrzyzowaniu z ul. Wréblowicka,

» istniejace skrzyzowania ulicy Polnej z innymi drogami zaprojektowano jako skrzyzowania zwykte
o0 parametrach dostosowanych do obowigzujacych wytycznych dla drég publicznych,

Catkowita dtugo$¢ przebudowywanego odcinka wynosi: w przypadku podwariantu 3.1 - 2632,11m, w przypadku
podwariantu 3.2 — 2663,86 m.

Wariant 3 jest wariantem najbardziej rozbudowanym w poréwnaniu do dwdch pozostatych wariantow i najwiecej

ingeruje w istniejace zagospodarowanie terenu.
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