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1. Temat opracowania.

Tematem opracowania sg wyniki, analizy oraz propozycje dziatan naprawczych
wraz z szacunkowymi kosztami otrzymane na podstawie wykonania klasyfikacji
odcinkow drog (ulic) ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych
oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej w Bielsku-Biatej.
Zakres obejmuje sieC drog TEN-T na terenie miasta Bielsko-Biata, do ktorej naleza:
odcinek ul. Warszawskiej, ul. Krakowska oraz odcinek ul. Zywieckiej.

2. Podstawa opracowania.

» Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. wraz z pdzniejszymi
Zmianami;

» Ustawa prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997r. wraz z poOzniejszymi
Zmianami;

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r.
w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje
wypadkow smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej;

» Synteza wynikbw GPR 2015 na zamiejskiej sieci drog krajowych
wg Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0.;

» Praca naukowo-badawcza NB-148/RT5/2014 RAPORT Ill: Opracowanie wynikow
badan i pomiaréw ruchu wg zespotu Katedry Systemow Transportowych i Inzynierii
Ruchu Wydziatu Transportu Politechniki Slgskiej w Katowicach w 2014r.;

» Wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec
roku 2015, z wyodrebnieniem $rednich kosztow spoteczno — ekonomicznych
wypadkow na transeuropejskiej sieci transportowej wg Instytutu Badawczego Drog
i Mostéw z listopada 2016r.;

3. Zleceniodawca.

Miejski Zarzad Drég
ul. Grazynskiego 10
43-300 BIELSKO-BIALA

4.Ulice poddane klasyfikaciji.

Obszar miasta Bielsko-Biata stanowi miejsce krzyzowania sie korytarzy sieci TEN-T,
sieci bazowej, w skfad ktorej wchodzg nastepujgce ciggi drogowe:

» S1 Lotnisko Pyrzowice (Al) — Tychy — Bielsko-Biata (DK1);

» S1 Bielsko-Biata — Zwardon — Sfowacja;

z siecig kompleksowa, w sktad ktérej wchodzg nastepujgce ciggi drogowe:

» Sb52 Bielsko-Biata — Cieszyn — Czechy;

» DK 52 Gtogoczéw — Wadowice — Bielsko-Biata;
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Klasyfikacji ze wzgledu na koncentracje wypadkow Smiertelnych
oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej na terenie miasta Bielska-Biatej
zostaty poddane odcinki drég (ulic) znajdujgce sie w wyzej wymienionej sieci TEN-T,
dla ktérych organem zarzgdzajgcym ruchem jest Prezydent Miasta Bielsko-Biata i sg
to nastepujgce ulice: odcinek ul. Warszawskiej, ul. Krakowska, odcinek ul. Zywieckiej.
taczna dlugos¢ drog (ulic) sieci TEN-T na terenie miasta Bielsko-Biata
wynosi 11,285 km.

W tabeli 1.1 przedstawiono przynaleznos¢ odcinkow drog (ulic), nalezgcych do sieci
TEN-T, na terenie miasta Bielsko-Biata, dla ktérych organem zarzgdzajgcym ruchem
jest Prezydent Miasta Bielsko-Biata, do poszczegodlnych ciggéw drogowych bedgcych
w sieci bazowej oraz w sieci kompleksowej.

Tabela 1.1
Dtugosé . o
L.P. | Nazwa ulicy odcinka Nume_r Ciag drogi sieci Rodzaj sieci
L drogi TEN-T
miejskiego
S1 Lotnisko
Warszawska Pyrzowice (Al) —
1 odcinek 2,242 km DKl Tychy — Bielsko- bazowa
Biata
Gtogoczow —
2 Krakowska 4,883 km DK 52 Wadowice — kompleksowa
Bielsko-Biata
Fvwiecka Gtogoczow —
3 ywl 4,160 km DK 52 Wadowice — kompleksowa
odcinek . )
Bielsko-Biata

Na mapie 1.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinkéw drog (ulic), nalezgcych
do sieci TEN-T, na terenie miasta Bielsko-Biata, dla ktérych organem zarzgdzajgcym
ruchem jest Prezydent Miasta Bielsko-Biata.
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Wyzej

wymienione ulice

(poddane klasyfikaciji)

zostaly podzielone na odcinki

jednorodne ze wzgledu na klase drogi, liczbe pasow ruchu oraz zblizong wielkos¢

SDRR.
W tabeli 1.2 przedstawiono szczegoétowe parametry ulic podzielonych na odcinki
jednorodne.
Tabela 1.2
SDRR
. Dtugos¢ | Numer Pu’nkty Klasa Typow’y. (Srednio
L.P. | Nazwa ulicy odcinka | droai krancowe droai przekroj | w latach
g odcinka 9 drogi 2016-
2018)
granica miasta 2y2
1 | warszawska 2242,00 DK 1 Bielsko-Biata — G przekroj 39 536
m wezet drodo (P/dobe)
,Komorowice” gowy
ul.Zywiecka — 1x2
Krakowska | 2062,91 ' przekroj 18 814
2 : DK 52 wezet G :
odcinek 1 m » uliczny, | (P/dobe)
~Krakowska L
poétuliczny
wezet 1x2
Krakowska | 2820,00 ~Krakowska” — . 19 451
3 . DK 52 ; ) G przekroj
odcinek 2 m granica miasta Stuliczn (P/dobe)
Bielsko-Biata P y
o wezet 1x2
4 ZyV\_neCka 1360,00 DK 52 | ,Mikuszowice” — G przekroj 15614
odcinek 1 m . ) (P/dobe)
ul.Gorska uliczny
. ul. Gorska — 1x4
5 Zywlecka 720,00 DK 52 | ul.Bora- G przekroj 21 588
odcinek 2 m . . (P/dobe)
Komorowskiego uliczny
o ul. Bora- 1x4
6 ZyV\_neCka 2080,00 DK 52 | Komorowskiego G przekroj 31 960
odcinek 3 m : (P/dobe)
— ul. Krakowska uliczny

Na mapie 1.2 przedstawiono graficzny podziat ul. Krakowskiej na odcinki jednorodne.
Na mapie 1.3 przedstawiono graficzny podziat ul. Zywieckiej na odcinki jednorodne.
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skala 1:20 000
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5.Dane podstawowe.

5.1 Dane o srednim dobowym natezeniu ruchu drogoweqgo (SDRR).

Ze wzgledu na brak pomiarobw SDRR (Sredniego dobowego ruchu rocznego)
wykonanych na przedmiotowych odcinkach ulic w okresie podlegajgcym ocenie (lata:
2016, 2017, 2018), SDRR w kolejnych niezbednych latach uzyskano poprzez
sporzgdzenie prognoz ruchu przy uzyciu wskaznikow wzrostu PKB, na podstawie
pomiarow wykonanych na terenie miasta Bielsko-Biata w roku 2014 skorygowanych
w oparciu o pomiary Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 roku na sgsiadujgcych
odcinkach (zblizony charakter odcinkdéw sgsiadujgcych, a takze brak punktow
weztowych mogacych mie¢ znaczacy wptyw na zmiane natezen pozwala na osiggniecie
wiarygodnych, ostatecznych wynikow).

W tabeli 2 przedstawiono szacunkowe wielko$ci SDRR dla kazdej z ulic objetej
opracowaniem.

Tabela 2
Rok 2016 2017 2018 SUMA
ul.Warszawska 38 627 39 539 40 443 118 609
' (P/dobe) (P/dobe) (P/dobe) | (P/dobe/3lata)
ul.Krakowska 18 390 18 816 19 238 56 443
odcinekl (P/dobe) (P/dobe) (P/dobe) | (P/dobe/3lata)
Pojazdy ul.Krakowska 19 007 19 452 19 893 58 352
silnikowe odcinek?2 (P/dobe) (P/dobe) (P/dobe) | (P/dobe/3lata)
ogotem ul.Zywiecka 15 268 15 615 15 959 46 841
SDRR odcinekl1 (P/dobe) (P/dobe) (P/dobe) | (P/dobe/3lata)
ul.Zywiecka 21103 21 589 22 072 64 764
odcinek2 (P/dobe) (P/dobe) (P/dobe) | (P/dobe/3lata)
ul.Zywiecka 31244 31962 32673 95 880
odcinek3 (P/dobe) (P/dobe) (P/dobe) | (P/dobe/3lata)
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5.2 Dane o wypadkach.

W tabelach 3.1-3.3 przedstawiono dane o wypadkach na ul. Warszawskiej z podziatem
na rodzaje uzytkownikow.
Na mapie 2 przedstawiono lokalizacje wypadkoéw na ul. Warszawskiej.

Tabela 3.1
Wypadki z wszystkimi uzytkownikami drog
Skutki wypadkow
S_uma Liczba
Rok o _ Ranni (liczba (liczba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 1 3 0 4 3
SUMA 0 1 3 0 4 3
Tabela 3.2
Wypadki z pieszymi i rowerzystami
Skutki wypadkow
— Suma Liczba
Rok o . Ranni. (liczba (IIC_Zba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 0 0 0 0
Tabela 3.3
Wypadki z motocyklistami i motorowerzystami
Skutki wypadkow
— Suma Liczba
Rok o . Ranni. (liczba (IIC_Zba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 1 0 1 1
SUMA 0 0 1 0 1 1
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W tabelach 4.1.1-4.1.3 przedstawiono dane o wypadkach na ul. Krakowskie] odcinekl
z podziatem na rodzaje uzytkownikow.
Na mapie 3.1 przedstawiono lokalizacje wypadkow na ul. Krakowskie] odcinekl.

Tabela 4.1.1
Wypadki z wszystkimi uzytkownikami drég
Skutki wypadkow
— Suma Liczba
Rok o . Ranni (liczba (liczba wypadkow
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 1 0 1 1
2017 0 0 1 0 1 1
2018 0 0 1 0 1 1
SUMA 0 0 3 0 3 3
Tabela 4.1.2
Wypadki z pieszymi i rowerzystami
Skutki wypadkow
— S_uma Liczba
Rok o _ Ranni. (liczba (Ilqzba wypadkow
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 1 0 1 1
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 1 0 1 1
Tabela 4.1.3
Wypadki z motocyklistami i motorowerzystami
Skutki wypadkow
— S_uma Liczba
Rok o _ Ranni. (liczba (Ilc_zba wypadkow
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 1 0 1 1
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 1 0 1 1
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W tabelach 4.2.1-4.2.3 przedstawiono dane o wypadkach na ul. Krakowskiej odcinek2
z podziatem na rodzaje uzytkownikow.
Na mapie 3.2 przedstawiono lokalizacje wypadkoéw na ul. Krakowskie] odcinek2.

Tabela 4.2.1
Wypadki z wszystkimi uzytkownikami drog
Skutki wypadkow
S_uma Liczba
Rok o . Ranni (liczba (liczba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 2 0 2 2
2017 0 1 2 1 4 4
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 1 4 1 6 6
Tabela 4.2.2
Wypadki z pieszymi i rowerzystami
Skutki wypadkow
— Suma Liczba
Rok o . Ranni. (liczba (IIC_Zba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 1 0 1 2 2
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 1 0 1 2 2
Tabela 4.2.3
Wypadki z motocyklistami i motorowerzystami
Skutki wypadkow
— Suma Liczba
Rok o . Ranni. (liczba (IIC_Zba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 1 0 1 1
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 1 0 1 1
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W tabelach 5.1.1-5.1.3 przedstawiono dane o wypadkach na ul. Zywieckiej odcinekl
z podziatem na rodzaje uzytkownikow.

Tabela 5.1.1
Wypadki z wszystkimi uzytkownikami drég
Skutki wypadkdow
— S_uma Liczba
Rok o . Ranni (liczba (liczba wypadkow
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 0 0 0 0
Tabela 5.1.2
Wypadki z pieszymi i rowerzystami
Skutki wypadkow
Suma .
— . Liczba
Rok o _ Ranm_ (liczba (Ilc'zba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 0 0 0 0
Tabela 5.1.3
Wypadki z motocyklistami i motorowerzystami
Skutki wypadkow
— S_uma Liczba
Rok o _ Ranni. (liczba (Ilc_zba wypadkow
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 0 0 0 0
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W tabelach 5.2.1-5.2.3 przedstawiono dane o wypadkach na ul. Zywieckiej odcinek2
z podziatem na rodzaje uzytkownikow.

Tabela 5.2.1
Wypadki z wszystkimi uzytkownikami drég
Skutki wypadkdow
— S_uma Liczba
Rok o . Ranni (liczba (liczba wypadkow
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 0 0 0 0
Tabela 5.2.2
Wypadki z pieszymi i rowerzystami
Skutki wypadkow
Suma .
— . Liczba
Rok o _ Ranm_ (liczba (Ilc'zba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 0 0 0 0
Tabela 5.2.3
Wypadki z motocyklistami i motorowerzystami
Skutki wypadkow
— S_uma Liczba
Rok o _ Ranni. (liczba (Ilc_zba wypadkow
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 0 0 0 0
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W tabelach 5.3.1-5.3.3 przedstawiono dane o wypadkach na ul. Zywieckiej odcinek3
z podziatem na rodzaje uzytkownikow. _
Na mapie 4 przedstawiono lokalizacje wypadkdw na ul. Zywieckiej odcinek3.

Tabela 5.3.1
Wypadki z wszystkimi uzytkownikami drog
Skutki wypadkow
Suma Liczba
Rok o . Ranni (liczba (liczba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 1 0 1 1 3 3
2017 0 0 2 3 5 4
2018 0 0 1 0 1 1
SUMA 1 0 4 4 9 8
Tabela 5.3.2
Wypadki z pieszymi i rowerzystami
Skutki wypadkow
— Suma Liczba
Rok o . Ranni. (liczba (IIC_Zba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 1 0 0 1 2 2
2017 0 0 1 1 2 2
2018 0 0 1 0 1 1
SUMA 1 0 2 2 5 5
Tabela 5.3.3
Wypadki z motocyklistami i motorowerzystami
Skutki wypadkow
— - Suma Liczba
Rok o . Ranni. (liczba (IIC_Zba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 0 0 0 0
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W tabelach

5.4.1-54.3

przedstawiono

dane

o wypadkach,
w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej
Z podziatem na rodzaje uzytkownikow.

tgcznie

Tabela 5.4.1
Wypadki z wszystkimi uzytkownikami drog 2016-2018
Skutki wypadkow
. Suma Liczba
Nazwa ulicy o . Ranni. (liczba (I|c.zba wypadkow
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
Warszawska 0 1 3 0 4 3
Krakowska 0 1 7 1 9 9
Zywiecka 1 0 4 4 9 8
SUMA 1 2 14 5 22 20
Tabela 5.4.2
Wypadki z pieszymi i rowerzystami 2016-2018
Skutki wypadkow
. — Suma Liczba
Nazwa ulicy o . Ranm. (liczba (Ilc_zba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
Warszawska 0 0 0 0 0 0
Krakowska 0 1 1 1 3 3
Zywiecka 1 0 2 2 5 5
SUMA 1 1 3 3 8 8
Tabela 5.4.3
Wypadki z motocyklistami i motorowerzystami 2016-2018
Skutki wypadkoéw
. — Suma Liczba
Nazwa ulicy o . Ranm. (liczba (Ilc_zba wypadkéw
Zabici (liczba ofiar) ofiar) ofiar)
Na miejscu | Do 30 dni | Ciezko | Lekko
Warszawska 0 0 1 0 1 1
Krakowska 0 0 2 0 2 2
Zywiecka 0 0 0 0 0 0
SUMA 0 0 3 0 3 3
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Na wykresie 1 przedstawiono ilosciowy i procentowy udziat wypadkéw tacznie
w zalezno$ci od rodzaju uzytkownikow, w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej,
ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej.

Wykres 1
8; 40%

3: 15%

9: 45%

B Wypadki pozostate
B Wypadki z pieszymi i rowerzystami
B Wypadki z motocyklistami i motorowerzystami

W tabeli 5.5 przedstawiono rozktad skutkow wypadkow wsrdd ofiar, tgcznie
w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej z podziatem
na rodzaje uzytkownikow.

Tabela 5.5
- . Skutki wypadkow
Rodzaj uZytkownikow Zabici | Ranni (liczba ofiar) | . S
(ofiar) (liczba ofiar) | Ciezko | Lekko | (cZPaofiarn)
piesi i rowerzysci 2 4 2 8
motocyklisci i motorowerzysci 0 3 0 3
pozostate 1 8 2 11
tgcznie (liczba ofiar) 3 15 4 22

Wsrdd ofiar wypadkdw najwiekszg liczbe stanowig ciezko ranni.
Najwieksza liczba ofiar zabitych wystepuje w grupie pieszych uzytkownikéw drog.
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Na wykresie 2 przedstawiono ilosciowy i procentowy udziat skutkéw wypadkow,
w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskie], ul. Zywieckiej.

Wykres 2

15; 68%
4;18%

3; 14%

M Zabici M Ciezko ranni O Lekko ranni

Na wykresach 3.1-3.3 przedstawiono ilosciowy i procentowy udziat skutkbw wypadkéw
dla poszczegdinych rodzajow uzytkownikow, w latach 2016 - 2018,
na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckie;j.

Wykres 3.1

Piesi i rowerzysci

4; 50%

@ Zabici M Ciezko ranni O Lekko ranni
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Wykres 3.2

Motocyklisci i motorowerzysci

0; 0%

: 0%

3; 100%

@ Zabici MW Ciezko ranni M@ Lekko ranni

Wykres 3.3

Pozostali uzytkownicy

2;18%  L9%

8; 73%

@ Zabici MW Ciezko ranni O Lekko ranni

W tabeli 5.6  przedstawiono rozktad  sprawcow  wypadkow,  tgcznie
w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej z podziatem
na rodzaje uzytkownikow.

Tabela 5.6
Rodzaj uzytk(?wnlkow Liczba wypadkéw

(sprawcow)
piesi i rowerzysci 3
motocyklisci i motorowerzysci 2
kierujgcy samochodami 10
nieustaleni 5
tacznie 20
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Na wykresie 4 przedstawiono ilosciowy i procentowy podziat sprawcow wypadkow
z podziatem na rodzaje uzytkownikow, w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej,
ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej.

Wykres 4

10; 50%

5; 25%

2;10%

[ Piesi i rowerzysci

O Motocyklisci i motorowerzysci
OKierujacy samochodami

O Nieustaleni

5.3 Dane o kosztach jednostkowych.

Koszty jednostkowe wypadkéw drogowych na rok 2017 przyjeto na podstawie prognozy
zawartej w opracowaniu ,Wycena kosztéw wypadkdw i kolizji drogowych na sieci drog
w Polsce na koniec roku 2015, z wyodrebnieniem $rednich kosztéw spoteczno —
ekonomicznych wypadkéw na transeuropejskiej sieci transportowej” wg Instytutu
Badawczego Drog i Mostéw

W tabeli 5 przedstawiono koszty jednostkowe wypadkow drogowych w 2017r.

Tabela 5
Kategoria kosztu Koszt jednostkowy
PLN min PLN
Jednostkowy koszt ofiary sSmiertelnej 2080 432,0 2,080432 / 1 ofiare
Jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej 2 354 896,0 2,354896 / 1 ofiare
Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej 27 226,0 0,027226 / 1 ofiare
Jednostkowy koszt strat materialnych 22 961,0 0,022961 /1 wypadek
Sredni koszt wypadku drogowego 1032 007,0 1,032007 /1 wypadek
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6.Wvyniki klasyfikacji na odcinku ul. Warszawskiej.

6.1 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na koncentracje wypadkow
sSmiertelnych.

W tabeli 6.1 przedstawiono klase ryzyka indywidualnego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Warszawskiej.

Tabela 6.1
Rodzaj ruchu Wskaznik koncentracji Klasa Poziom
z udziatem wypadkéw Smiertelnych ryzyka bezpieczenstwa

(wyp.sm./1mldpojazdokilometrow/3lata) indywidualnego

Wszystkich uzytkownikéw drog KWZ, 1030 |RRNOR S

Pieszych i rowerzystow KWZ,, 0,00 A Bardzo wysoki

Motocyklistéw i motorowerzystow KWZ, 0,00 A Bardzo wysoki

6.2 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci
drogowej.

W tabeli 6.2 przedstawiono klase ryzyka spotecznego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Warszawskiej.

Tabela 6.2
Wskaznik gesto$ci unormowanych Klasa Poziom
kosztow wypadkéw ryzyka bezpieczenstwa
(mIn z/km/3 lata) spotecznego
GKWy 3,80

6.3 Wyniki poziomu akceptacji ryzyka.

W tabeli 6.3 przedstawiono poziom akceptacji ryzyka na odcinku ul. Warszawskiej.

Tabela 6.3
Klasa ryzyka Poziom akceptacji ryzyka
indywidualnego D
spotecznego D

6.4 Wyniki przewidywanej redukcji kosztow wypadkow.

W tabeli 6.4 przedstawiono klase potencjatu skutecznosci dziatan oraz przewidywang
redukcje kosztow wypadkdéw na odcinku ul. Warszawskie).

Tabela 6.4
Unormowany potencjat redukcji Klasa potencjatu Przewidywana
kosztow wypadkéw skutecznosci redukcja kosztéw
(mIn zt/km/3 lata) dziatan wypadkéw
PRKWy 3,51
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7.1 Wyniki klasyfikacji na odcinku ul. Krakowskie] odcinek1.

7.1.1 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na koncentracje wypadkéow
sSmiertelnych.

W tabeli 7.1.1 przedstawiono klase ryzyka indywidualnego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Krakowskiej odcinekl.

Tabela 7.1.1
Rodzaj ruchu Wskaznik koncentracji Klasa Poziom
z udziatem wypadkéw Smiertelnych ryzyka bezpieczenstwa
(wyp.ém./1mldpojazdokilometréw/3lata) | indywidualnego
Wszystkich uzytkownikow drég KWz, 0,00 A Bardzo wysoki
Pieszych i rowerzystow KWZ,, 0,00 A Bardzo wysoki
Motocyklistéw i motorowerzystow KWZ,, 0,00 A Bardzo wysoki

7.1.2 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci
drogowej.

W tabeli 7.1.2 przedstawiono klase ryzyka spotecznego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Krakowskie] odcinekl.

Tabela 7.1.2
Wskaznik gesto$ci unormowanych Klasa Poziom
kosztow wypadkéw ryzyka bezpieczenstwa
(mIn zt/km/3 lata) spotecznego
GKWy 3,22

7.1.3 Wyniki poziomu akceptacji ryzyka.

W tabeli 7.1.3 przedstawiono poziom akceptacji ryzyka na odcinku ul. Krakowskiej
odcinekl.

Tabela 7.1.3
Klasa ryzyka Poziom akceptacji ryzyka
indywidualnego A Akceptowane
spotecznego D

7.1.4 Wyniki przewidywanej redukcji kosztow wypadkow.

W tabeli 7.1.4 przedstawiono klase potencjatu skutecznosci dziatan oraz przewidywang
redukcje kosztéw wypadkdw na odcinku ul. Krakowskie] odcinekl.

Tabela 7.1.4
Unormowany potencjat redukcji Klasa potencjatu Przewidywana
kosztow wypadkow skuteczno$ci redukcja kosztow
(mIn z/km/3 lata) dziatan wypadkow
PRKW\y 5,08
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7.2 Wyniki klasyfikacji na odcinku ul. Krakowskie] odcinek?2.

7.2.1 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na koncentracje wypadkéow
sSmiertelnych.

W tabeli 7.2.1 przedstawiono klase ryzyka indywidualnego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Krakowskie] odcinek2.

Tabela 7.2.1
Rodzaj ruchu Wskaznik koncentracji Klasa Poziom
z udziatem wypadkéw Smiertelnych ryzyka bezpieczenstwa
(wyp.sm./1Tmldpojazdokilometréw/3lata) | indywidualnego
Wszystkich uzytkownikow drég KWZ, 16,65
Pieszych i rowerzystow KWZ,, 16,65 Bardzo niski
Motocyklistéw i motorowerzystow KWZ,, 0,00 A Bardzo wysoki

7.2.2 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci
drogowej.

W tabeli 7.2.2 przedstawiono klase ryzyka spotecznego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Krakowskie] odcinek2.

Tabela 7.2.2
Wskaznik gesto$ci unormowanych Klasa Poziom
kosztow wypadkéw ryzyka bezpieczenstwa
(mIn zt/km/3 lata) spotecznego
GKW\y 3,82 Bardzo niski

7.2.3 Wyniki poziomu akceptacji ryzyka.

W tabeli 7.2.3 przedstawiono poziom akceptacji ryzyka na odcinku ul. Krakowskiej
odcinek2.

Tabela 7.2.3
Klasa ryzyka Poziom akceptacji ryzyka
indywidualnego D
spotecznego E Nieakceptowane

7.2.4 Wyniki przewidywanej redukcji kosztéw wypadkow.

W tabeli 7.2.4 przedstawiono klase potencjatu skutecznosci dziatan oraz przewidywang
redukcje kosztéw wypadkdéw na odcinku ul. Krakowskiej odcinek?2.

Tabela 7.2.4
Unormowany potencjat redukcji Klasa potencjatu Przewidywana
kosztow wypadkow skuteczno$ci redukcja kosztow
(mIn zt/km/3 lata) dziatan wypadkéw
PRKWy 3,68
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8.1 Wyniki klasyfikacji na odcinku ul. Zywieckiej odcinek1.

8.1.1 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na koncentracje wypadkéow
sSmiertelnych.

W tabeli 8.1.1 przedstawiono klasg ryzyka indywidualnego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Zywieckiej odcinekl.

Tabela 8.1.1
Rodzaj ruchu Wskaznik koncentracji Klasa Poziom
z udziatem wypadkéw Smiertelnych ryzyka bezpieczenstwa
(wyp.ém./1mldpojazdokilometréw/3lata) | indywidualnego
Wszystkich uzytkownikow drég KWz, 0,00 A Bardzo wysoki
Pieszych i rowerzystow KWZ,, 0,00 A Bardzo wysoki
Motocyklistéw i motorowerzystow KWZ,, 0,00 A Bardzo wysoki

8.1.2 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci
drogowej.

W tabeli 8.1.2 przedstawiono klase ryzyka spotecznego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Zywieckiej odcinek1.

Tabela 8.1.2
Wskaznik gesto$ci unormowanych Klasa Poziom
kosztow wypadkéw ryzyka bezpieczenstwa
(mIn zt/km/3 lata) spotecznego
GKW\ 0,00 A Bardzo wysoki

8.1.3 Wyniki poziomu akceptacji ryzyka.

W tabeli 8.1.3 przedstawiono poziom akceptacji ryzyka na odcinku ul. Zywieckiej
odcinekl.

Tabela 8.1.3
Klasa ryzyka Poziom akceptacji ryzyka
indywidualnego A Akceptowane
spotecznego A Akceptowane

8.1.4 Wyniki przewidywanej redukcji kosztow wypadkow.

W tabeli 8.1.4 przedstawiono klase potencjatu skutecznosci dziatan oraz przewidywang
redukcje kosztéw wypadkdéw na odcinku ul. Zywieckiej odcinekl.

Tabela 8.1.4
Unormowany potencjat redukcji Klasa potencjatu Przewidywana
kosztow wypadkow skuteczno$ci redukcja kosztow
(mIn z/km/3 lata) dziatan wypadkow
PRKWy -0,11 | Brak
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8.2 Wyniki klasyfikacji na odcinku ul. Zywieckiej odcinek?.

8.2.1 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na koncentracje wypadkéw
sSmiertelnych.

W tabeli 8.2.1 przedstawiono klasg ryzyka indywidualnego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Zywieckiej odcinek2.

Tabela 8.2.1
Rodzaj ruchu Wskaznik koncentracji Klasa Poziom
z udziatem wypadkéw Smiertelnych ryzyka bezpieczenstwa
(wyp.ém./1mldpojazdokilometréw/3lata) | indywidualnego
Wszystkich uzytkownikow drég KWz, 0,00 A Bardzo wysoki
Pieszych i rowerzystow KWZ,, 0,00 A Bardzo wysoki
Motocyklistéw i motorowerzystow KWZ,, 0,00 A Bardzo wysoki

8.2.2 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci
drogowej.

W tabeli 8.2.2 przedstawiono klase ryzyka spotecznego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Zywieckiej odcinek?2.

Tabela 8.2.2
Wskaznik gesto$ci unormowanych Klasa Poziom
kosztow wypadkéw ryzyka bezpieczenstwa
(mIn zt/km/3 lata) spotecznego
GKW\ 0,00 A Bardzo wysoki

8.2.3 Wyniki poziomu akceptacji ryzyka.

W tabeli 8.2.3 przedstawiono poziom akceptacji ryzyka na odcinku ul. Zywieckiej
odcinek2.

Tabela 8.2.3
Klasa ryzyka Poziom akceptacji ryzyka
indywidualnego A Akceptowane
spotecznego A Akceptowane

8.2.4 Wyniki przewidywanej redukcji kosztow wypadkow.

W tabeli 8.2.4 przedstawiono klase potencjatu skutecznosci dziatan oraz przewidywang
redukcje kosztéw wypadkdéw na odcinku ul. Zywieckiej odcinek2.

Tabela 8.2.4
Unormowany potencjat redukcji Klasa potencjatu Przewidywana
kosztow wypadkow skuteczno$ci redukcja kosztow
(mIn z/km/3 lata) dziatan wypadkow
PRKWy -0,15 | Brak
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8.3 Wyniki klasyfikacji na odcinku ul. Zywieckiej odcinek3.

8.3.1 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na koncentracje wypadkéw
sSmiertelnych.

W tabeli 8.3.1 przedstawiono klasg ryzyka indywidualnego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Zywieckiej odcinek3.

Tabela 8.3.1
Rodzaj ruchu Wskaznik koncentracji Klasa Poziom
z udziatem wypadkéw Smiertelnych ryzyka bezpieczenstwa
(wyp.sm./1mldpojazdokilometréw/3lata) | indywidualnego
Wszystkich uzytkownikow drég KWZ, 13,74
Pieszych i rowerzystow KWZ,, 13,74 Bardzo niski
Motocyklistéw i motorowerzystow KWZ, 0,00 A Bardzo wysoki

8.3.2 Wyniki klasyfikacji odcinka ulicy ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci
drogowej.

W tabeli 8.3.2 przedstawiono klase ryzyka spotecznego oraz poziom bezpieczenstwa
na odcinku ul. Zywieckiej odcinek3.

Tabela 8.3.2
Wskaznik gesto$ci unormowanych Klasa Poziom
kosztow wypadkéw ryzyka bezpieczenstwa
(mIn zt/km/3 lata) spotecznego
GKW\ 5,23 Bardzo niski

8.3.3 Wyniki poziomu akceptacji ryzyka.

W tabeli 8.3.3 przedstawiono poziom akceptacji ryzyka na odcinku ul. Zywieckiej
odcinek3.

Tabela 8.3.3
Klasa ryzyka Poziom akceptacji ryzyka
indywidualnego D
spotecznego E Nieakceptowane

8.3.4 Wyniki przewidywanej redukcji kosztow wypadkow.

W tabeli 8.3.4 przedstawiono klase potencjatu skutecznosci dziatan oraz przewidywang
redukcje kosztéw wypadkdéw na odcinku ul. Zywieckiej odcinek3.

Tabela 8.3.4
Unormowany potencjat redukcji Klasa potencjatu Przewidywana
kosztow wypadkow skuteczno$ci redukcja kosztow
(mIn z/km/3 lata) dziatan wypadkow
PRKW\y 5,00
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9.Klasyfikacje i rankingi.

9.1 Klasyfikacje odcinkow droq ze wzgledu na koncentracje
wypadkow smiertelnych oraz ze wzgledu na ryzyko indywidualne.

Poziom bezpieczenstwa, ze wzgledu na koncentracje wypadkéw z ofiarami
Smiertelnymi, przedstawiono w piecio-stopniowej skali. Poziom bezpieczenstwa ,bardzo
wysoki” (kolor zielony) oznacza najnizszg klase ryzyka, czyli odcinki najbardziej
bezpieczne, natomiast poziom bezpieczenstwa ,bardzo niski’ (kolor ciemno szary)
oznacza najwyzszg klase ryzyka, czyli odcinki najmniej bezpieczne.

W tabeli 9.1.1 przedstawiono klasyfikacje odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje
wypadkéw smiertelnych oraz ze wzgledu na ryzyko indywidualne, dla wszystkich
uzytkownikow drég, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej.

Tabela 9.1.1
Poziom
bezpieczenstwa
Klasa ryzyka (e wzgledu ha Nazwa odcinka Liczba LI(.:Zb? Dtugo$¢ | Dtugosé
indywidualnego | <oncentracie (ulicy) odcinkew | CdCINKOW | Tr oy [%]
wypadkow [%]
z ofiarami
Smiertelnymi )
Bardzo niski - 0 0 0 0
Warszawska,
Krakowska
odcinek2, 3 50,0 7,142 63,3
Zywiecka
odcinek3
C redni - 0 0 0 0
B Wysoki - 0 0 0 0
Krakowska
odcinekl,
A Bardzo wysoki Zywiecka 3 50,0 4,143 36,7
odcinekl,
odcinek?2

Poziom bezpieczenstwa, ze wzgledu na koncentracje wypadkow z ofiarami

Smiertelnymi, dla wszystkich uzytkownikéw drog, na ulicach sieci TEN-T, dla ktorych

organem zarzgdzajgcym ruchem jest Prezydent Miasta Bielsko-Biata, jest najnizszy

(niski) dla potowy liczby odcinkéw jednorodnych, stanowigcych 63,3% tgcznej dtugosci.

Odcinki ulic o niskim poziomie bezpieczenstwa, dla wszystkich uzytkownikow drog, to:

» ul. Warszawska — odcinek od granicy miasta Bielsko-Biata do wezta ,Komorowice”

(z wytgczeniem wezta);

» ul. Krakowska odcinek2 — odcinek od wezta ,Krakowska” (z wytgczeniem wezta)
do granicy miasta Bielsko-Biata;

> ul. Zywiecka odcinek3 - odcinek od skrzyzowania z ul. Bora-Komorowskiego
do skrzyzowania z ul. Krakowskag
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Na wykresie 5.1 przedstawiono poziom bezpieczenstwa i klasg ryzyka indywidualnego,
w latach 2016 - 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej,
dla wszystkich uzytkownikow drog, wzgledem dtugosci odcinkow.

Wykres 5.1

8 1 7,142

5 1 4,143

11 0 0 0

Bardzo niski E Niski D Sredni C Wysoki B Bardzo wysoki A

Na mapie 5 przedstawiono poziom bezpieczenstwa i klase ryzyka indywidualnego,
w latach 2016 - 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej,
dla wszystkich uzytkownikow drog.
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W tabeli 9.1.2 przedstawiono klasyfikacje odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje
wypadkéw sSmiertelnych oraz ze wzgledu na ryzyko indywidualne, dla pieszych
i rowerzystow, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej.

Tabela 9.1.2
Poziom
bezpieczenstwa
Klasa ryzyka (ze wzgle;du.na Nazwa odcinka Liczba L'(.:Zb? Dtugos¢ | Diugosé
indywidualnego | <oncentracie (ulicy) odcinkew | CdCinkow | = o [%]
wypadkow [%]
z ofiarami
Smiertelnymi
Krakowska
Bardzo niski odcinek2, 2 33,3 4900 | 434
Zywiecka
odcinek3
- 0 0 0 0
C Sredni - 0 0 0 0
B Wysoki - 0 0 0 0
Warszawska,
Krakowska
A Bardzo wysoki c-)dcmekl’ 4 66,6 6,385 56,6
Zywiecka
odcinekl,
odcinek?2

Poziom bezpieczenstwa, ze wzgledu na koncentracje wypadkéw z ofiarami

Smiertelnymi, dla pieszych i rowerzystéw, na ulicach sieci TEN-T, dla ktérych organem

zarzadzajgcym ruchem jest Prezydent Miasta Bielsko-Biata, jest najnizszy (bardzo niski)

dla niecatej potowy odcinkéw jednorodnych, stanowigcych 43,4% tgcznej dtugosci.

Odcinki ulic o niskim poziomie bezpieczenstwa, dla pieszych i rowerzystéw, to:

» ul. Krakowska odcinek?2 — odcinek od wezta ,Krakowska” (z wytaczeniem wezta)
do granicy miasta Bielsko-Biata;

> ul. Zywiecka odcinek3 - odcinek od skrzyzowania z ul. Bora-Komorowskiego
do skrzyzowania z ul. Krakowskg

Na wykresie 5.2 przedstawiono poziom bezpieczenstwa i klasg ryzyka indywidualnego,
w latach 2016 - 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej,
dla pieszych i rowerzystow, wzgledem dtugosci odcinkow.
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Wykres 5.2
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W tabeli 9.1.3 przedstawiono klasyfikacje odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje
wypadkow $miertelnych oraz ze wzgledu na ryzyko indywidualne, dla motocyklistow
I motorowerzystow, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckie;.

Tabela 9.1.3
Poziom
bezpieczenstwa
Klasa ryzyka (ze wzgledu_na Nazwa odcinka Liczba L'?Zb? Dtugo$¢ | Dtugosé
indywidualnego |  Koncentracie (ulicy) odcinkow | C9CINKOW | [%]
wypadkow [%0]
z ofiarami
Smiertelnymi
Bardzo niski - 0 0 0 0
- 0 0 0 0
Sredni - 0 0 0 0
B Wysoki - 0 0 0 0
Warszawska,
Krakowska
odcinekl,
A Bardzo wysoki odcinek?, 6 100,0 | 11,285 | 100,0
Zywiecka
odcinekl,
odcinek?2,
odcinek3

Poziom bezpieczenstwa, ze wzgledu na koncentracje wypadkow z ofiarami
Smiertelnymi, dla motocyklistow i motorowerzystow, na ulicach sieci TEN-T, dla ktorych
organem zarzgdzajgcym ruchem jest Prezydent Miasta Bielsko-Biata, jest najwyzszy
(bardzo wysoki).

Na wykresie 5.3 przedstawiono poziom bezpieczenstwa i klase ryzyka indywidualnego,
w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej,
dla motocyklistéw i motorowerzystow, wzgledem dtugos$ci odcinkdw.
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Wykres 5.3
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9.2 Klasyfikacja odcinkow droq ze wzgledu na unormowang gestos¢
kosztow wypadkow oraz ze wzgledu na ryzyko spoteczne.

Poziom bezpieczenstwa, ze wzgledu na unormowang gestos¢ kosztéw wypadkow,
przedstawiono w piecio-stopniowej skali. Poziom bezpieczenstwa ,bardzo wysoki”
(kolor zielony) oznacza najnizszg klase ryzyka, czyli odcinki najbardziej bezpieczne,
natomiast poziom bezpieczehstwa ,bardzo niski” (kolor ciemno szary) oznacza
najwyzszg klase ryzyka, czyli odcinki najmniej bezpieczne.

W tabeli 9.2 przedstawiono klasyfikacje odcinkow drég ze wzgledu na unormowang
gestos¢ kosztow wypadkow oraz ze wzgledu na ryzyko spoteczne na ul. Warszawskiej,
ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej.

Tabela 9.2
Poziom
bezpieczenstwa Liczba
Klasa ryzyka (ze wzgledu na Nazwa odcinka Liczba - Dtugo$¢ | Dilugosc
. . odcinkéw
spotecznego unormowang (ulicy) odcinkéw [%] [km] [%0]
gestosé kosztéw 0
wypadkéw
Krakowska
Bardzo niski odcinek?, 2 33,3 4,900 | 434
Zywiecka
odcinek3
Warszawska,
Krakowska 2 33,3 4,305 38,1
odcinekl,
C redni - 0 0 0 0
B Wysoki - 0 0 0 0
Zywiecka
A Bardzo wysoki odcinekl, 2 33,3 2,080 18,4
odcinek?2

Poziom bezpieczenstwa, ze wzgledu na unormowang gestos¢ kosztoéw wypadkow
na ulicach sieci TEN-T, dla ktorych organem zarzgdzajgcym ruchem jest Prezydent
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Miasta Bielsko-Biata, jest najnizszy (bardzo niski i niski) dla ponad potowy odcinkéw

jednorodnych, stanowigcych 81,5% tgcznej dugosci.

Odcinki ulic o bardzo niskim i niskim poziomie bezpieczenstwa to:

» ul. Krakowska odcinek2 — odcinek od wezta ,Krakowska” (z wytgczeniem wezta)
do granicy miasta Bielsko-Biata;

> ul. Zywiecka odcinek3 - odcinek od skrzyzowania z ul. Bora-Komorowskiego
do skrzyzowania z ul. Krakowskag

» ul. Warszawska — odcinek od granicy miasta Bielsko-Biata do wezta ,Komorowice”

(z wylgczeniem wezta);

> ul. Krakowska odcinekl — odcinek od skrzyzowania z ul. Zywieckg do wezia

.Krakowska” (z wylgczeniem wezta);

Na wykresie 6 przedstawiono poziom bezpieczenstwa i klase ryzyka spotecznego,
w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej wzgledem
dtugosci odcinkow.

Wykres 6
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Na mapie 6 przedstawiono poziom bezpieczenstwa i klasg ryzyka spotecznego,
w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej.
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9.3 Ranking odcinkéw drog ze wzgledu na poziomy akceptaciji ryzyka
zagrozen wypadkami oraz wskazniki potencjatu redukciji
unormowanych kosztow wypadkow.

Poziom akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami, ze wzgledu na klase ryzyka
wystepujgcg na odcinku drogi oraz klase techniczng drogi, przedstawiono w trzy-
stopniowej skali. Ryzyko akceptowane (kolor zielony) jest najwyzszym poziomem
akceptacji, ryzyko tolerowane (kolor zoity) jest posrednim poziomem akceptacii,
natomiast ryzyko nieakceptowane (kolor czerwony) jest poziomem braku akceptacii.

W tabeli 9.3.1 przedstawiono poziomy akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami
na poszczegodlnych odcinkach ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej.

Tabela 9.3.1
Lp. Nazwa ulicy Dtugo$¢ odcinka Klasa ulicy | . P_oziom akceptacji ryzyka
[km] indywidualnego | spotecznego

1 Warszawska 2,242 G
2 | Krakowska odcinek 1 2,063 G
3 | Krakowska odcinek 2 2,820 G \ nieakceptowane
4 Zywiecka odcinek 1 1,360 G akceptowane akceptowane
5 Zywiecka odcinek 2 0,720 G akceptowane akceptowane
6 | Zywiecka odcinek 3 2,080 G | nieakceptowane

Na wykresie 7.1 przedstawiono rozktad iloSciowy i procentowy poziomu akceptacji
ryzyka indywidualnego, w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej,
ul. Zywieckiej, wzgledem dtugos$ci odcinkow.

Wykres 7.1

4,143km 37%

Okm 0%
7,142km 63%

B Ryzyko nieakceptowane
M Ryzyko tolerowane
ORyzyko akceptowane
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Poziom ryzyka indywidualnego zagrozeh wypadkami, na ulicach sieci TEN-T,

dla ktorych organem zarzagdzajgcym ruchem jest Prezydent Miasta Bielsko-Biata,

jest tolerowany w 63% i akceptowany w 37%.

Na mapie 7.1 przedstawiono poziom akceptacji ryzyka indywidualnego,
w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej.
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Mapa 7.1
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Na wykresie 7.2 przedstawiono rozktad ilosciowy i procentowy poziomu akceptaciji
ryzyka spotecznego, w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskie], ul. Krakowskiej,
ul. Zywieckiej, wzgledem dtugosci odcinkéw.

Wykres 7.2

4,305km 38%

2,08km 18%

4,9km 44%

B Ryzyko nieakceptowane
M Ryzyko tolerowane
O Ryzyko akceptowane

Poziom ryzyka spotecznego zagrozen wypadkami, na ulicach sieci TEN-T,

dla ktoérych organem zarzagdzajgcym ruchem jest Prezydent Miasta Bielsko-Biata,

jest nieakceptowany az w 44%.

Odcinki ulic o nieakceptowanym poziomie ryzyka spotecznego to:

» ul. Krakowska odcinek2 — odcinek od wezta ,Krakowska” (z wytgczeniem wezia)
do granicy miasta Bielsko-Biata;

> ul. Zywiecka odcinek3 - odcinek od skrzyzowania z ul. Bora-Komorowskiego
do skrzyzowania z ul. Krakowskag

Na mapie 7.2 przedstawiono poziom akceptacji ryzyka spotecznego,
w latach 2016 — 2018, na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckiej.
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Jednoczesne wystepowanie nieakceptowanych pozioméw ryzyka spotecznego
oraz ryzyka indywidualnego wskazuje na koniecznos¢ wykonania dziatan naprawczych
zmierzajgcych do podniesienia poziomu bezpieczenstwa na danym odcinku w pierwszej
kolejnosci.

W tabeli 9.3.2 przedstawiono ranking odcinkéw drég ze wzgledu na poziomy akceptacji
ryzyka zagrozen wypadkami oraz wskazniki potencjatu redukcji unormowanych kosztow
wypadkow na ul. Warszawskiej, ul. Krakowskiej, ul. Zywieckie;.

Tabela 9.3.2

Unormowany potencjat

Poziom akceptacji ryzyka redukcji kosztéw wypadkéw R_ank'ing
. Klasa klasa przewidywana odcinkow wg
L.P. | Nazwa ulicy X . ; kolejnosci
ulicy | . . potencjatu redukcja N
indywidualnego spofecznego skutecznosci KoSZtOW dziatan
o . naprawczych
dziatan wypadkéw

Warszawska G

Krakowska G
odcinek 1
Krakowska G
odcinek 2
Zywiecka G
odcinek 1
Zywiecka G
odcinek 2
Zywiecka G
odcinek 3

Na ulicach sieci TEN-T, dla ktérych organem zarzgdzajgcym ruchem jest Prezydent
Miasta Bielsko-Biata, w latach 2016 — 2018, najnizsze, tgcznie, poziomy akceptacji
ryzyka indywidualnego i spotecznego (odpowiednio, tolerowane i nieakceptowane)
oraz najwyzszg klase potencjatu skutecznosci dziatah (IV) i przewidywanej redukcji
kosztow wypadkow (duzg) majg ul. Krakowska odcinek?2 i ul. Zywiecka odcinek3.

W zwigzku z powyzszym wyzej wymienione odcinki wspolnie plasujg sie jako pierwsze
w rankingu odcinkédw wedtug kolejnosci dziatan naprawczych. Na obydwu
przedmiotowych odcinkach wystepowaty wypadki 2z ofiarami Smiertelnymi,
w tym z udziatem pieszych.

Kolejnym odcinkiem wedtug przedmiotowego rankingu jest ul. Warszawska, gdzie
rowniez miat miejsce wypadek z ofiarg Smiertelng, lecz nie byt to pieszy.

Na ul. Krakowskie] odcinekl, bedgcej nastepng do prowadzenia dziatan naprawczych,
wypadki z ofiarami Smiertelnymi nie wystepowaty.
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